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RESOLUCION CS N°452/23

VISTO, el Expediente N° 7133/2023 del registro de la Universidad Nacional de General San

Martin, y

CONSIDERANDO:

Que la Escuela de Habitat y Sostenibilidad ha solicitado el tratamiento y la aprobacién de un
proyecto de Acuerdo entre la Universidad Nacional de General San Martin - University of the West
of England, Bristol - Auckland University of Technology - Go Jauntly Limited y Tranquil City
Limited.

Que el Acuerdo tiene por objeto la colaboracién entre las partes para la realizacién de un
proyecto de investigacién titulado "La tecnologia digital mévil como herramienta para estudiar la
transitabilidad a pie para avanzar en la teoria, l1a politica y la practica de caminar el transporte”.

Que el objeto del proyecto es desarrollar una metodologia basada en aplicaciones para
recopilar experiencias al caminar y caracteristica ambientales; poner a prueba la metodologia en
dos rutas peatonales que unen el mismo origen con el mismo destino en tres ubicaciones; y
formular recomendaciones metodolégicas y relacionadas con la caminabilidad para apoyar a los
planificadores de transporte, disefiadores urbanos, funcionarios de la ciudad, comunidades locales,
grupos de defensa de la caminata, investigadores y empresas.

Que el procedimiento para este tipo de requerimientos se encuentra aprobado por
Resolucion CS N° 290 de fecha 27 de diciembre de 2016.

Que conforme surge del Anexo establecido por el Reglamento General para la Celebracién y
Ejecucién de Convenios, la Secretaria de Internacionalizacién y Cooperacién Internacional tendra
a cargo su ejecucién y la responsabilidad de supervision.

Que han tomado la debida intervencién la Secretaria de Internalizacién y Cooperacién
Internacional, la Direccién de Presupuesto y Patrimonio y la Direccién General de Asuntos
Juridicos, conforme a lo establecido por el Articulo 9° del citado Reglamento.

Que la propuesta fue considerada y aprobada por este Consejo Superior en su 8° reuniéon
ordinaria del 30 de octubre del corriente.

Que conforme a lo establecido por el Articulo 49° inciso 1) del Estatuto de la Universidad
Nacional de General San Martin, el Consejo Superior tiene atribuciones para el dictado de la

presente Resolucién.

Por ello,
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EL CONSEJO SUPERIOR
DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DE GENERAL SAN MARTIN
RESUELVE:

ARTICULO 1°.- Aprobar el proyecto de Acuerdo entre la Universidad Nacional de General San
Martin - University of the West of England, Bristol - Auckland University of Technology - Go Jauntly

Limited y Tranquil City Limited, cuyo texto corre agregado como anexo a la presente Resolucién.

ARTICULO 2°.- Encomendar al Sefior Rector la suscripcién del proyecto al que se hace referencia en

el articulo que antecede.

ARTICULO 3°.- Registrar, comunicar a quienes corresponda y cumplido, archivar.
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University of the West of England, Bristol

And

Auckland University of Technology

And

Go Jauntly Limited

And

Tranquil City Limited

And

Universidad Nacional de General San Martin



ESTE ACUERDO de fecha se realiza ENTRE :

(1)

(2)

University of the West of England, Bristol , una Corporaciéon de Educacion Superior con
oficinas administrativas en Frenchay Campus, Coldharbour Lane, Bristol, BS16 1QY, Reino
Unido ('UWE' o 'Lead Party"); y

Universidad Tecnolégica de Auckland , una Institucién de Educacién Superior que tiene sus
oficinas administrativas en 55 Wellesley St E, Auckland, Auckland 1010, Nueva Zelanda
(AUT'); y

Go Jauntly Limited , sociedad registrada en Inglaterra con el niumero 10308088 cuyo domicilio
social se encuentra en 10 Arthurdon Road, London SW4 1JU Reino Unido y

Tranquil City L imited , sociedad registrada en Inglaterra con el niumero 10814948, cuyo
domicilio es Flat 2, 146 Lavender Hill, Londres SW11 5RA, Reino Unido; y

Universidad Nacional de General San Martin con sede en Yapeyu 2068, San Martin, Partido
de Gral . San Martin, Provincia de Buenos Aires, Republica Argentina, representada en este
acto por su Rector, Cdor . CARLOS GRECO ('UNSAM"),

FONDO

1.1

Las partes de este acuerdo desean colaborar en un proyecto de investigacion titulado "La
tecnologia digital mévil como herramienta para estudiar la transitabilidad a pie para avanzar en
la teoria, la politica y la practica de caminar en el transporte": el 'Proyecto’. Este acuerdo rige la
colaboracion de las partes en relacion con el Proyecto.

Ademas del retiro de la Universidad de Auckland del Proyecto, las Partes acordaron que la
Universidad Tecnoldgica de Auckland se hara cargo del trabajo y el presupuesto previamente
asignado a la Universidad de Auckland y cumplira con las obligaciones pertinentes de acuerdo
con la Solicitud.

DEFINICIONES E INTERPRETACION

En este Acuerdo, las siguientes expresiones tienen el significado que se establece en el lado
opuesto:

Partidos Académicos: UWE, AUT y UNSAM;

Publicacion Académica: la publicacion de un resumen, articulo o trabajo en una
revista o repositorio electrénico, su presentacion en una
conferencia o seminario; y en las clausulas 5 y 6 de
Publicaciéon y Publicacion deben interpretarse en el
sentido de dicha publicacion o presentacion;

Académico y de Investigacion

Fines: investigacion, docencia y educacion;

Acuerdo: este documento, incluidos sus Anexos, segun se
modifique periédicamente de conformidad con la clausula
14.8;

Solicitud la solicitud presentada por las Partes al Organismo de

Financiacion adjunta a este Acuerdo como Anexo 1

Antecedentes: cualquier informacion, datos, técnicas, Know-how,
invenciones, software, descubrimientos y materiales
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Dia Laborable:

Fecha de inicio:

Partes comerciales:

Informacion confidencial:

Control:

Proteccioén de Datos
Legislacion:

Entidad financiadora:

Condiciones de Financiamiento:

Buena gestion de datos

(independientemente de la forma o el medio en que se
divulguen o almacenen) que sean proporcionados por
una Parte (ya sea que pertenezca a esa Parte o a una
tercero a otra Parte para su uso en el Proyecto, ya sea
antes o después de la fecha de este Acuerdo), excepto
cualquier Resultado;

Lunes a Viernes (inclusive) excepto dias festivos o
bancarios en Inglaterra, Nueva Zelanda y Argentina

15 de enero de 2023;
Go Jauntly Limited y Tranquil City Limited;

la informacion confidencial de una Parte es: cualquier
Antecedentes revelados por esa Parte a cualquiera de las
otras Partes para su uso en el Proyecto e identificados
como confidenciales antes o en el momento de la
divulgacion y, solo para el Periodo del Proyecto,
cualquiera de los Resultados en que esa Parte posee los
Derechos de propiedad intelectual y cualquier otra
informacion revelada por esa Parte a cualquiera de las
otras Partes para su uso en el Proyecto o en virtud de
este Acuerdo e identificada como confidencial antes o en
el momento de la divulgacion o que, por su naturaleza o
de las circunstancias de su divulgacion, debe presumirse
razonablemente que es confidencial,

la capacidad de dirigir los asuntos de otra persona, ya sea
en virtud de la propiedad de acciones, por contrato o de
cualquier otra forma;

significa (a) cualquier ley, estatuto, declaracién, decreto,
directiva, disposicion legislativa, orden, ordenanza,
reglamento, norma u otra restriccion vinculante (segun
enmendada, consolidada o promulgada de vez en
cuando) que se relacione con la proteccion de personas
con respecto al procesamiento de Datos personales al
que esta sujeta una Parte, incluida la Ley de Proteccion
de Datos de 2018 ("DPA"), el Reglamento General de
Proteccion de Datos del Reino Unido ("RGPD del Reino
Unido") del 1 de enero de 2021 y la Proteccion General
de Datos de la UE. Reglamento ("UE GDPR") en la
medida en que las Partes estén sujetas a él; y (b)
cualquier cédigo de practica o guia publicado por las
autoridades supervisoras (incluyendo el ICO) de vez en
cuando;

Fundaciones educativas y de investigacion de Volvo
(VREF)

los términos en los que el Organismo de Financiamiento
proporciona cualquier Financiamiento Externo ("Términos
Principales"), copias de las cuales se adjuntan a este
Acuerdo en el Anexo 2;
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Practicas:

Empresa del Grupo:

las practicas y procedimientos establecidos en el Anexo
4

en relacion con una Parte, cualquier empresa que por el
momento Controle, o sea Controlada por, esa Parte o que
por el momento sea Controlada por una tercera persona
que también Controle a esa Parte;

Derechos de propiedad intelectual: patentes, derechos de invencion, marcas comerciales

Resultados Conjuntos

Personal Clave:

Know-how:

Partido lider:

Parte:

Proyecto:

Gerente de Proyecto:

Periodo del Proyecto:

Plan del Proyecto:

Resultados:

, marcas de servicio, disefios registrados, derechos de
autor y derechos conexos, derechos de bases de datos,
derechos de disefio, derechos de uso y proteccién de
informacién confidencial, en cada caso ya sea registrada
0 no registrada, incluidos los derechos de aplicacion. para
y ser concedido y las solicitudes para cualquiera de los
anteriores, y cualquier continuacion, continuacién en
parte, solicitudes divisionales, renovaciones o
extensiones de, y derechos para reclamar prioridad de,
esos derechos, y cualquier derecho similar reconocido de
vez en cuando en cualquier jurisdiccion, junto con todos
los derechos de accion en relacion con la infraccion de
cualquiera de los anteriores;

Tendra el significado que se le atribuye en la clausula 8.5;

en el caso de UWE: Tamara Bozovic; en el caso de AUT:
Erica Hinckson; en el caso de Go Jauntly Limited: Hana
Sutch ; en el caso de Tranquil City Limited : Grant Waters;
en el caso de la UNSAM: Carla Galeota y Lorena Vecsilir.

informacion técnica no patentada (incluida la informacién
relativa a invenciones, descubrimientos, conceptos,
metodologias, modelos, procedimientos de investigacion,
desarrollo y prueba, resultados de experimentos, pruebas
y ensayos, procesos de fabricacién, técnicas y
especificaciones, datos de control de calidad, analisis ,
informes y presentaciones) que no es de dominio publico;

UWE

UWE, AUT, Go Jauntly Limited y Tranquil City Limited,
UNSAM y cualquier persona que se convierta en parte de
este Acuerdo de conformidad con la clausula 2.20, y
juntos son las Partes ;

el proyecto descrito en el Plan del Proyecto;

la persona designada periodicamente por la Parte
Principal como gerente de proyecto;

el periodo descrito en la clausula 7.1;

la Solicitud anexa a este Acuerdo como Anexo 2, segun
varie de vez en cuando segun los términos de este
Acuerdo y las Condiciones de Financiamiento;

toda informacion, datos, técnicas, Know-how, resultados,
invenciones, descubrimientos, software y materiales
(independientemente de la forma o medio en que se
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

divulguen o almacenen) identificados o reducidos por
primera vez a la practica o por escrito en el curso del
Proyecto.

Acuerdo de Variacion: un acuerdo escrito firmado por o en nombre de las Partes
y cualquier nueva parte propuesta de este Acuerdo; y

IVA: impuesto al valor agregado exigible conforme a la Ley del
Impuesto al Valor Agregado de 1994, o cualquier
impuesto que reemplace ese impuesto.

Los encabezados de este Acuerdo son solo para facilitar la referencia; no afectan su
construccion o interpretacion.

Las referencias en este Acuerdo a una persona incluyen una persona fisica, juridica o no
constituida en sociedad ( tenga o no personalidad juridica independiente).

Una referencia en este Acuerdo a una ley o disposicion legal es una referencia a ella segun
sea enmendada, ampliada o promulgada de vez en cuando e incluye toda la legislacion
subordinada hecha de vez en cuando bajo esa ley o disposicion legal.

Una referencia en este Acuerdo a la escritura o escrito incluye correo electronico.

Una referencia en este Acuerdo a cualquier otro acuerdo o documento es una referencia a ese
otro acuerdo o documento modificado o renovado (en cada caso, a menos que infrinja este
Acuerdo) de vez en cuando.

Las referencias en este Acuerdo a las clausulas y Anexos son a las clausulas y Anexos de este
Acuerdo y las referencias a los parrafos son a los parrafos del Anexo correspondiente.

Cualquier palabra en este Acuerdo después de la expresion incluyendo , incluye o en
particular , o cualquier expresion similar deben interpretarse como ilustrativas y no limitan el
sentido de las palabras que preceden a esa expresion.

1.9 Se considera que los actos y omisiones del personal y los empleados de una Parte comercial

estan bajo el control de esa Parte comercial, y los actos y omisiones de cualquier contratista
se consideran bajo el control de la Parte que contrata a ese contratista.

Las palabras y frases definidas en las Condiciones de Financiamiento y no definidas en este
Acuerdo tienen el significado que se les otorga en las Condiciones de Financiamiento cuando
se usan en este Acuerdo.

Si existe algun conflicto entre los términos de este Acuerdo y las Condiciones de
Financiamiento, el orden de precedencia sera el siguiente :-

1.11.1 de financiacién del Anexo 2 ;

1.11.2 Clausulas 1 a 14 (inclusive) de este Acuerdo;

2 . EL PREMIO

El Organismo de Financiacion se ha comprometido a proporcionar financiacién para el Proyecto
y la Parte Principal actuara como receptora de la financiacion para las Partes. La suma total de
la adjudicacion asciende a SEK 500.000 (la 'Adjudicacion’) pagadera a la Parte Principal de
conformidad con los Términos Principales a los que se hace referencia en el Anexo 2 (los
'Términos Principales'). La Unica obligacion financiera de la Parte lider en virtud de este Acuerdo
sera enviar los pagos asignados a las otras Partes.

3. DESGLOSE DE LA ADJUDICACION POR PARTIDO

La Parte Principal recibira la siguiente cantidad asignada del Laudo: £13,088.00
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AUT recibira la siguiente cantidad asignada del Premio: £20 322,00 (que consiste en las £11 525
asignadas originalmente a AUT y las £8 797 asignadas previamente a la Universidad de
Auckland)

Mientras que Go Jauntly Limited y Tranquil City (los socios comerciales) no recibe ninguna
asignacion del Premio, segun las reglas de concesion del Organismo de Financiacion, pero
contribuye en especie d.

La UNSAM recibira el siguiente monto asignado del Premio: £7,062.00.

Los montos pagaderos a AUT por la Parte Principal se realizan de acuerdo con los Términos
Principales y estan sujetos a la recepcion de dichos montos por parte del Organismo de
Financiacion. El desglose de los montos asignados de cada una de las Partes por categoria
presupuestaria se puede encontrar en el Anexo 1. Los cambios entre categorias presupuestarias
seran los permitidos y de conformidad con los Términos Principales.

4. MODALIDADES DE PAGO

Las solicitudes de reembolso de los gastos reales pueden presentarse trimestralmente al mes
vencido; o cuando un Colaborador cumpla por completo con todas sus obligaciones en virtud del
Proyecto antes de la fecha de finalizacion del Proyecto, tras el cumplimiento satisfactorio de esas
responsabilidades en virtud del Proyecto; o segun lo acordado entre las Partes, con una
declaracion de los gastos incurridos por el Colaborador en el marco del Proyecto y un informe
sobre las actividades realizadas o los hitos alcanzados a: FETPostAward@uwe.ac.uk para
autorizacion, citando un numero de Orden de Compra (PO) de UWE el cual sera asesorado por
el Lider del Proyecto. Para evitar dudas, no se pretende que los términos y condiciones adjuntos
a cualquier PO deban reemplazar este Acuerdo.

La declaracion final de gastos se requerira dentro de los siete (7) dias posteriores a la fecha de
finalizacion del Proyecto que muestre todos los detalles requeridos por los Términos principales,
segun corresponda. Los pagos se realizaran a los Colaboradores dentro de los treinta dias
siguientes a la recepcién de una factura valida.

5. ADMINISTRACION DE FONDOS

Cada Colaborador (a) es responsable de garantizar que todos los gastos en los que incurra en
el Proyecto se realicen de manera valida y de acuerdo con la Solicitud y los Términos principales
y (b) divulgara la informacion necesaria para permitir que la Parte lider cumpla con los requisitos
asociados bajo los términos principales. Cualquier gasto de un Colaborador que exceda la
cantidad otorgada segun lo establecido en el Anexo 1 sera responsabilidad de ese Colaborador.
La Parte Principal no tendra obligacién de reembolsar al Colaborador con respecto a dichos
gastos. En caso de que se prevea que el gasto de un Colaborador exceda el monto otorgado,
dicho Colaborador debera informar al Gerente de Proyecto (como se define en la clausula 7.2)
antes de incurrir en dicho gasto para revisar la causa y la posibilidad de negociar una mayor
asignacion de el premio.

6. DEVOLUCION DEL PREMIO

71

Si el Organismo de Financiamiento requiere el reembolso por parte de la Parte Principal de
cualquier parte del Premio, entonces, en la medida en que tal requisito surja de los actos u
omisiones de un Colaborador, ese Colaborador acuerda reembolsar a la Parte Principal junto
con cualquier interés cobrado al respecto por el Organismo de Financiacion.

EL PROYECTO
El Proyecto comenzara en la Fecha de inicio y continuara hasta la finalizacion del Proyecto, o
cualquier fecha posterior acordada por escrito entre las Partes. Si este Acuerdo se celebra

después de la Fecha de inicio, se aplicara retrospectivamente al trabajo realizado en relacion
con el Proyecto en la Fecha de inicio o después. Este Acuerdo permanecera en pleno vigor y
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

efecto durante la duracién del Proyecto, pero una Parte podra retirarse o se considerara que
se ha retirado del Proyecto de conformidad con la clausula 12 o 13.

Cada una de las Partes llevara a cabo las tareas que se le asignen en la Solicitud, y
proporcionara los recursos humanos y de otro tipo, Antecedentes, materiales, instalaciones y
equipos que se designen como su responsabilidad en la Solicitud. El Proyecto se llevara a
cabo bajo la direccion y supervision de la Dra. Tamara Bozovic actuando como Project
Manager.

Cada una de las Partes obtendra y mantendra todas las licencias, consentimientos y
aprobaciones regulatorias y éticas necesarias para permitirle llevar a cabo las tareas que se le
asignan en la Aplicacion. y llevara a cabo el Proyecto de acuerdo con todas las leyes y
regulaciones que se apliquen a sus actividades bajo o de conformidad con este Acuerdo.

Cada una de las Partes se asegurara de que sus empleados, consultores, subcontratistas y
estudiantes (si los hay) involucrados en el Proyecto: observen las condiciones adjuntas a
cualquier licencia, consentimiento y aprobacion regulatoria y ética; mantener registros
completos y precisos de toda la investigacion, el desarrollo y otros trabajos realizados en
relacion con el Proyecto y de todos los Resultados, firmados por las personas que obtuvieron
o realizaron cada Resultado, y refrendados por un empleado de esa Parte que no sea miembro
de el equipo de investigacion pero que entiende el trabajo; y cumplir con las Buenas Practicas
de Manejo de Datos.

Cada una de las Partes se asegurara de que su personal y estudiantes (si los hubiere)
(incluyendo en el caso de cada Parte Comercial, cualquier personal de su personal o
representantes) involucrados en el Proyecto, cuando trabajen o visiten las instalaciones de la
otra Parte, cumplan con las politicas y procedimientos de seguridad y salud de la otra Parte y,
al acceder o utilizar los sistemas de informacion de la otra Parte, cumplir con las politicas y
procedimientos de seguridad de la informacion de la otra Parte.

Cada una de las Partes cumplira con las disposiciones del Anexo 6.

Aunque cada una de las Partes llevara a cabo el Proyecto de conformidad con la Solicitud,
ninguna de las Partes se compromete a que cualquier investigacion conducira a ningun
resultado en particular, ni garantiza un resultado exitoso del Proyecto.

Cada una de las Partes garantiza a las otras Partes que tiene plenos poderes y autoridad
segun su constitucion, y que ha tomado todas las medidas necesarias y obtenido todas las
autorizaciones, licencias, consentimientos y aprobaciones, para permitirle celebrar este
Acuerdo y que no es en incumplimiento de las Condiciones de Financiacion.

Si una Parte acuerda transferir cualquier material bioldgico o quimico a cualquiera de las otras
Partes en relacion con el Proyecto, esa transferencia estara sujeta a los términos de un
Acuerdo de Transferencia de Materiales por separado celebrado entre las Partes en relacion
con ese material.

Si las Condiciones de Financiamiento ain no han sido aceptadas por las Partes, este Acuerdo
esta condicionado a que cada una de las Partes acepte las Condiciones de Financiamiento
dentro de los 30 dias posteriores a la fecha de las Condiciones de Financiamiento o la oferta
de proporcionar financiamiento.

Cada una de las Partes:

7.11.1 si es parte de las Condiciones de financiacion, cumplir con sus obligaciones y las
condiciones de las Condiciones de financiacion en la medida en que le sean aplicables

7.11.2 llevar a cabo el Proyecto de acuerdo con las Condiciones de Financiamiento; y
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

7.11.3 notificara a las otras Partes de conformidad con la clausula 13.1 inmediatamente si
recibe algun aviso o solicitud del Organismo de Financiacion.

USO Y EXPLOTACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD INTELECTUAL

Este Acuerdo no afecta la titularidad de los Derechos de propiedad intelectual en cualquier
Antecedentes o en cualquier otra tecnologia, disefio, trabajo, invencién, software, datos,
técnica, Know-how o materiales que no sean Resultados o Resultados conjuntos. Los
Derechos de Propiedad Intelectual sobre ellos seguiran siendo propiedad de la Parte que los
aporto al Proyecto (o sus licenciantes). Este Acuerdo no otorga ni implica ninguna licencia para
utilizar ningun Derecho de propiedad intelectual, excepto los derechos expresamente
establecidos en este Acuerdo.

Cada Parte otorga a cada una de las otras Partes una licencia no exclusiva, totalmente pagada
y libre de regalias para utilizar sus Antecedentes con el fin de llevar a cabo el Proyecto. Ninguna
de las Partes podra conceder ninguna sublicencia para utilizar los Antecedentes de otra Parte,
excepto que las Partes podran permitir que cualquier persona que trabaje para o en su nombre
utilice los Antecedentes de cualquier Parte tnicamente con el fin de llevar a cabo el Proyecto.

Cada Parte sera propietaria de los Derechos de Propiedad Intelectual sobre los Resultados
creados o generados por sus empleados, estudiantes y/o agentes que surjan del trabajo en el
Proyecto y podra tomar las medidas que decida de vez en cuando, a su costa, para registrar y
mantener cualquier proteccion para esos Derechos de propiedad intelectual, incluida la
presentacion y tramitacion de solicitudes de patente, y tomar cualquier accion con respecto a
cualquier infracciéon supuesta o real de cualquier derecho de propiedad intelectual en sus
Resultados.

Cada Parte otorga a las otras Partes, sujeto a las restricciones de la Clausula 9, (i) una licencia
no exclusiva, intransferible, no sublicenciable y libre de regalias durante la duracion del
Proyecto para utilizar sus Antecedentes (siempre que es libre de licenciar los Antecedentes en
cuestion) unicamente para permitir que las otras Partes lleven a cabo su parte respectiva del
Proyecto, y (ii) una licencia no exclusiva, intransferible, no sublicenciable y libre de regalias
para utilizar sus Resultados para fines de investigacion académicos y no comerciales, incluidos
proyectos de investigacion financiados por terceros (incluidas entidades comerciales), siempre
que dichas partes no obtengan ni reclamen ningun derecho sobre dichos Resultados.

Todos los Resultados generados por dos o mas Partes de forma conjunta y para los que sea
imposible segregar la contribucién intelectual de cada Parte a la creacién de dichos Resultados
se denominaran en este Acuerdo "Resultados conjuntos”. Los Resultados Conjuntos seran
propiedad conjunta de aquellas Partes que hayan generado dichos Resultados Conjuntos (los
“Copropietarios”) en proporciéon a la contribucion respectiva de cada Parte. Todos los
copropietarios participaran en la preparacion, presentacion, enjuiciamiento y mantenimiento de
los resultados conjuntos utilizando un asesoramiento de patentes razonablemente aceptable
para todos los copropietarios. Cualquier Copropietario de cualquiera de los Resultados
Conjuntos puede explotar comercialmente los Resultados Conjuntos previa consulta y acuerdo
con los demas Copropietarios. En tales circunstancias, la Parte que esta explotando
comercialmente los Resultados Conjuntos pagara a los demas Copropietarios una tasa de
regalias/ingresos justa y razonable sobre el valor de cualquier producto o proceso
comercialmente explotado por ella que incorpore cualquier Resultado Conjunto teniendo en
cuenta los respectivos intereses financieros. y contribuciones técnicas de los Titulares
Conjuntos para el desarrollo de los Resultados Conjuntos, los gastos incurridos para asegurar
la proteccion de la propiedad intelectual de los mismos y los costos de su explotacidon comercial
y el valor proporcional de los Resultados en cualquier producto o proceso.

Cuando un tercero (como un estudiante o un contratista) esté involucrado en el Proyecto, la

Parte que contrate a ese tercero se asegurara de que ese tercero haya cedido a esa Parte los
Derechos de propiedad intelectual (incluida la realizacién de una cesion potencial cuando
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8.7.

8.8

9.1

9.2

9.3

corresponda) que que el tercero tenga en los Resultados para poder dar efecto a lo dispuesto
en esta clausula 8.

Si alguna de las Partes (la "Parte que ejerce") requiere el uso de Antecedentes de cualquier
otra (la "Otra parte") para ejercer sus derechos sobre los Resultados (ya sea de propiedad
exclusiva o conjunta), siempre que la Otra parte sea libre de otorgar una licencia del Fondo en
cuestion, la Otra Parte no se negara injustificadamente a otorgar o retrasara el otorgamiento
de una licencia a la Parte que ejerce para que la Parte que ejerce pueda usar dicha Pl de fondo
con el fin de ejercer sus derechos en los Resultados.

Para evitar dudas, UWE tendra una licencia no exclusiva, totalmente pagada y libre de regalias
(con derecho a sublicenciar a cualquier persona que trabaje para, o en nombre de, o colabore
con UWE, pero solo para para fines de ensefianza e investigacion y de otro modo sin un
derecho adicional a sublicenciar) para utilizar los Derechos de Propiedad Intelectual en los
Resultados y Resultados Conjuntos creados bajo este Proyecto para fines académicos y de
investigacion.

PUBLICACION E IMPACTO ACADEMICO

El Proyecto es llevado a cabo por las Partes Académicas en cumplimiento de un propdsito
caritativo principal; es decir, el avance de la educacion a través de la docencia y la
investigacion. Por lo tanto, sin perjuicio de cualquier otra disposicion de este Acuerdo, cualquier
empleado o estudiante de las Partes Académicas ( participe o no en el Proyecto) podra,
siempre que la Parte Académica no haya recibido un Aviso de Confidencialidad conforme a la
clausula 9.2:

9.1.1 discutir el trabajo realizado como parte del Proyecto en los seminarios, tutorias y
conferencias de la Parte Académica; y

9.1.2 Publicar cualquier Antecedentes de cualquiera de las Partes o cualquiera de los
Resultados.

La Parte Académica presentara a cualquier otra Parte que posea los Derechos de Propiedad
Intelectual sobre cualquiera de los Resultados y a cualquier Parte que haya contribuido con
antecedentes al Proyecto, por escrito, detalles de cualquiera de esos Resultados y de esos
Antecedentes que cualquier empleado o estudiante de esa Parte Académica pretende
Publicar, por lo menos 30 dias antes de la fecha de propuesta de envio para Publicacion.
Cualquier Parte que sea propietaria de los Derechos de propiedad intelectual que haya
aportado los Antecedentes (segun sea el caso) podra, mediante notificacion por escrito a la
Parte que haya presentado esos datos ( un Aviso de confidencialidad ):

9.2.1 exigir a esa Parte que retrase la Publicacion propuesta por un maximo de tres (3)
meses después de recibir el Aviso de Confidencialidad si, en su opinién razonable, ese
retraso es necesario para solicitar una patente u otra proteccién para cualquiera de los
derechos intelectuales. Derechos de Propiedad sobre cualquiera de los Resultados o
cualquiera de sus Antecedentes que vayan a ser Publicados; o

9.2.2 impedir la Publicacién de cualquiera de sus Antecedentes que sea Informacién
Confidencial y que, en cada caso, no pueda protegerse mediante patente u otro
registro de Derecho de Propiedad Intelectual o que pueda protegerse de esa forma
pero que el titular de la Propiedad Intelectual Derechos en esos Resultados o el
contribuyente de ese Fondo ha optado por no proteger de esa manera.

La Notificacion de Confidencialidad debe entregarse dentro de los 15 dias posteriores a la

recepcion de los detalles de la Publicacion propuesta. Si no se recibe un Aviso de
Confidencialidad dentro de ese plazo, la Publicacion propuesta podra proceder.
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9.4

9.5

10.

10.1

10.2

10.3

Cada una de las Partes reconoce que algunas o todas las Partes académicas estan obligadas
por sus financiadores a demostrar su impacto en la sociedad y acepta proporcionar a dicha(s)
Parte(s) académica(s) cualquier informacion que esa Parte académica razonablemente solicite
para permitirle demostrar ese impacto siempre que, en virtud de esta clausula o de conformidad
con ella: la Parte académica no tendra derecho a recibir o divulgar Informacion confidencial de
ninguna otra Parte o cualquier informacion que identifique o permita identificar a cualquier
persona viva y la informacién solicitada y divulgada de conformidad con a esta clausula sera
de caracter general.

Sin perjuicio de las disposiciones anteriores en virtud de esta clausula, cada Parte acepta que
en todas las comunicaciones vinculadas al Proyecto (comunicados de prensa, redes sociales,
blogs, sitios web, eventos y publicaciones), reconocera (cuando asi lo requiera el Organismo
de Financiacion) el apoyo del Organismo de Financiacion en la forma y manera requerida.

CONFIDENCIALIDAD

Sujeto a la clausula 8, ninguna de las Partes, durante el Periodo del Proyecto, y durante los 5
afos posteriores al final del Periodo del Proyecto, divulgara a terceros ni utilizara para ningan
proposito, excepto segun lo permitido expresamente por este Acuerdo, cualquier otro Otra
informacion confidencial de la Parte.

Ninguna de las Partes ( el Destinatario ) incumplira ninguna obligacién de mantener la
confidencialidad de los Antecedentes, los Resultados u otra informacién o de no divulgarla a
ningun tercero en la medida en que:

10.2.1 si se recibe de otra Parte o es conocido por el Destinatario (demostrable por registros
escritos) antes de su recepcion de otra Parte, y no esta ya sujeto a ninguna obligacion
de confidencialidad con otra Parte;

10.2.2 es o llega a ser de conocimiento publico sin ningun incumplimiento de este Acuerdo o
cualquier otro compromiso para mantenerlo confidencial,

10.2.3 ha sido obtenido por el Destinatario de un tercero en circunstancias en las que el
Destinatario no tiene motivos para creer que ha habido un incumplimiento de una
obligacion de confidencialidad hacia otra Parte;

10.2.4 ha sido desarrollado independientemente por el Destinatario sin referencia a la
Informacién Confidencial de otra Parte; o

10.2.5 se divulga de conformidad con el requisito de cualquier ley o reglamento (siempre que,
en el caso de una divulgacion en virtud de la Ley de Libertad de Informacion de 2000
o las Regulaciones de Informacion Ambiental de 2004, ninguna de las excepciones a
esa Ley o esas Regulaciones (como sea el caso) aplicable a la informacion divulgada)
o la orden de cualquier Tribunal de jurisdiccion competente o el requerimiento de
cualquier autoridad reguladora competente y que, en cada caso en que la ley lo
permita, y la parte obligada a hacer esa divulgaciéon haya informado al Parte de quien
se trate, dentro de un tiempo razonable de haber sido requerida para hacer la
divulgacion, del requerimiento para hacer la divulgacion y de la informacion que se
requiere divulgar; o

10.2.6 esta aprobado para su divulgacion por escrito por un representante autorizado de la
Parte cuya informacion es.

Ninguna de las Partes incumplira ninguna obligacion de mantener confidenciales los
antecedentes, resultados u otra informacion de otra Parte ni de no revelarlos a ningun tercero
mediante:

10.3.1 Publicarlos si esa Parte ha seguido el procedimiento de la clausula 10.2 y no ha

recibido ningun Aviso de Confidencialidad dentro del plazo establecido en esa clausula;
o}
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10.4

10.5

10.6

10.7

11.

10.3.2 ponerlos a disposicion de cualquier estudiante de una Parte Académica que necesite
conocer los mismos para poder ejercer los derechos otorgados en este Acuerdo,
siempre que no se utilicen excepto segun lo expresamente permitido por este Acuerdo
y el estudiante se comprometa a conservar esos Antecedentes. , esos Resultados y
esa informacion son confidenciales.

Ninguna de las Partes incumplira ninguna obligacion de mantener confidenciales los
Antecedentes, Resultados u otra informacion de otra Parte o de no revelarlos a ningun tercero,
al ponerlos a disposicion de cualquier persona que trabaje para o en nombre de ella y que
necesite conocer los mismos para ejercer los derechos que se le otorgan en o de conformidad
con este Acuerdo, siempre que no se utilicen excepto en la forma expresamente permitida por
este Acuerdo y el destinatario se compromete a mantener esos Antecedentes, esos Resultados
o esa informacion confidenciales.

Ninguna Parte incumplird ninguna obligacion de mantener confidencial la Informacion
Confidencial de otra Parte o de no revelarla a ningun tercero al revelarla al Organismo de
Financiamiento de acuerdo con las Condiciones de Financiamiento.

Si una Parte que esta sujeta a la Ley de Libertad de Informacion de 2000 o a las Regulaciones
de Informacién Ambiental de 2004 recibe una solicitud en virtud de esa Ley o esas
Regulaciones para divulgar cualquier informacion que, segun este Acuerdo, sea Informacion
Confidencial de otra Parte, lo notificara esa otra Parte y lo consultara con prontitud y, antes de
hacer cualquier divulgacion en virtud de esa Ley o esos Reglamentos, buscara asesoramiento
legal con respecto a la disponibilidad y aplicabilidad de cualquier exencion y cualquier otra
opcién disponible, y notificara a esa otra Parte de la intencién respuesta a esa solicitud. Esa
otra Parte respondera a la Parte que recibio la solicitud dentro de los 10 dias posteriores a la
recepcion del aviso si ese aviso solicita a esa otra Parte que brinde informacién para ayudar a
la Parte que recibio la solicitud a determinar si existe o no una exencién a la Ley de Libertad
de Informacion de 2000 o las Regulaciones de Informacion Ambiental de 2004 se aplican a la
informacién solicitada bajo esa Ley o esas Regulaciones. Esa otra Parte podra hacer
representaciones en relacion con esa solicitud y la respuesta propuesta y podra solicitar
enmiendas a la respuesta propuesta.

Ninguna de las Partes utilizara el nombre de otra Parte o el nombre de cualquier Personal
Clave proporcionado por otra Parte, o el logotipo de otra Parte, en cualquier comunicado de
prensa o publicidad de productos, o para cualquier otro propdsito promocional, sin obtener
primero la informacion de esa otra Parte. consentimiento por escrito.

LIMITACION DE RESPONSABILIDAD

Nada en este Acuerdo limita o excluye la responsabilidad de ninguna de las Partes por:

11.1.1 muerte o lesiones personales causadas por negligencia;

11.1.2 cualquier fraude o cualquier tipo de responsabilidad que, por ley, no pueda limitarse o
excluirse; o

11.1.3 cualquier pérdida o dafio causado por un incumplimiento deliberado de este Acuerdo.
Sujeto a la clausula 11.1, la responsabilidad de cada Parte ante otra Parte por cualquier
incumplimiento de este Acuerdo, cualquier negligencia o que surja de cualquier otra forma del
objeto de este Acuerdo, el Proyecto y los Resultados, no se extendera a :

11.2.1 cualquier dano o pérdida indirecta; o

11.2.2 cualquier pérdida de beneficios, pérdida de ingresos, pérdida de datos, pérdida de
contratos u oportunidad, ya sea directa o indirecta,
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12.

incluso, en cada caso, si la Parte que presenta la reclamacién ha advertido a la otra Parte de
la posibilidad de tales pérdidas, o incluso si estaban dentro de la contemplacion de la otra
Parte.

Sujeto a la clausula 11.1, una Parte ( la Parte Indemnizadora ) indemnizara a la otra Parte (
las Partes Indemnizadas ), y las mantendra total y efectivamente indemnizadas, contra todos
y cada uno de los reclamos realizados contra cualquiera de las Partes Indemnizadas donde
un tercero haya sufrido cualquier pérdida, dafio o lesion como resultado del uso por parte de
la Parte Indemnizadora de cualquiera de los siguientes: los Resultados y cualquier material,
trabajo o informacion recibidos de una Parte Indemnizada de conformidad con este Acuerdo,
siempre que la Parte Indemnizada deba:

11.3.1 notificara de inmediato a la Parte Indemnizadora los detalles de la reclamacion;
11.3.2 no realizar ningun reconocimiento en relacion con la reclamacion;

11.3.3 tomar medidas razonables para mitigar sus pérdidas y gastos derivados de la
reclamacion;

11.3.4 permitir que la Parte Indemnizadora lleve a cabo la defensa y solucion de la
reclamacion; y

11.3.4 brindar a la Parte Indemnizadora toda la asistencia razonable (a expensas de la Parte
Indemnizadora) para tratar la reclamacion.

La indemnizacion en esta clausula 11.3 no se aplicara en la medida en que el reclamo surja
como resultado de la negligencia de la Parte indemnizada, su incumplimiento de la clausula
10, su incumplimiento deliberado de este Acuerdo o su infraccion a sabiendas de los Derechos
de propiedad intelectual de cualquier tercero o su a sabiendas de la violacion de los derechos
de confianza de cualquier tercero.

Excepto por las clausulas 11.1 y 11.3, la responsabilidad agregada de cada Parte académica
ante las otras Partes académicas por cualquiera o todos los incumplimientos de este Acuerdo,
por cualquier incumplimiento de las Condiciones de financiacion, cualquier negligencia o que
surja de cualquier otra manera del tema materia de este Acuerdo, el Proyecto y los Resultados,
se limita a la cantidad recibida por dicha parte en virtud de este Acuerdo.

Los compromisos y garantias expresos otorgados por las Partes en este Acuerdo reemplazan
a todas las demas garantias, condiciones, términos , compromisos y obligaciones, ya sean
expresas o implicitas por ley, derecho consuetudinario, costumbre, uso comercial, curso de
negociacion o en cualquier Otra manera. Todos estos estan excluidos en la mayor medida
permitida por la ley.

Ninguna de las Partes hace ninguna representacion ni da ninguna garantia a ninguna de las
otras Partes de que cualquier consejo o informacion brindada por ella o cualquiera de sus
empleados o estudiantes que trabajan en el Proyecto, o el contenido o uso de cualquier
Resultado, Antecedentes o materiales, trabajos o informacién proporcionados en relaciéon con
el Proyecto, no constituiran ni daran lugar a ninguna infraccion de los derechos de terceros .

Sujeto a la clausula 11.1, y excepto bajo la indemnizacion en la clausula 11.3, ninguna de las
Partes acepta responsabilidad alguna por el uso que cualquier otra Parte pueda hacer de
cualquiera de los Resultados, ni por la confianza que pueda depositar esa otra Parte sobre
cualquiera de los Resultados, ni por consejos o informacion dada en relacion con cualquier
Resultado.

FUERZA MAYOR
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131

13.2

13.3

134

13.5

13.6

13.7

Si el cumplimiento por cualquiera de las Partes de cualquiera de sus obligaciones en virtud de
este Acuerdo (excepto una obligacion de pago) se retrasa o impide por circunstancias fuera
de su control razonable, esa Parte no incumplira este Acuerdo debido a ese retraso en el
cumplimiento. Sin embargo, si el retraso en el cumplimiento dura mas de un (1) mes, las otras
Partes podran, si asi lo acuerdan por unanimidad, notificar a esa Parte considerandola como
si se hubiera retirado del Proyecto y de las disposiciones de las clausulas 13.4 - 13.9.
(inclusive) se aplicara.

TERMINACION Y DESISTIMIENTO

Si acuerdan hacerlo por unanimidad, las otras Partes podran considerar que cualquier Parte
se ha retirado del Proyecto con efecto inmediato notificandole a esa Parte si esa Parte:

13.1.1 infringe cualquier disposicion de este Acuerdo (incluida la obligacion de realizar el
pago) y (si es posible remediarlo) el incumplimiento no se ha subsanado dentro de los
30 dias posteriores a la recepcion de una notificacion por escrito que especifica el
incumplimiento y exige su reparacion . ;

13.1.2 se declara insolvente, o si se emite una orden o se aprueba una resolucion para su
liquidacion (excepto voluntariamente con el propdsito de fusién o reconstruccion
solvente), o si se nombra un administrador, sindico administrativo o sindico sobre la
totalidad o parte parte de su patrimonio, o si hace algun arreglo con sus acreedores; o

13.1.3 comete cualquier incumplimiento del Anexo 5 o el Anexo 6.

Cada una de las Partes notificara al Gerente del Proyecto con prontitud si en cualquier
momento alguno del Personal Clave designado por esa Parte no puede o no quiere continuar
participando en el Proyecto. Dentro de un (1) mes después de la fecha de esa notificacion, la
Parte que originalmente nombré a ese miembro del Personal Clave designara un sucesor. Las
otras Partes no se negaran injustificadamente a aceptar al sucesor designado, pero si el
sucesor no es aceptable para las otras Partes por motivos razonables, las otras Partes podran
considerar que esa Parte se ha retirado del Proyecto mediante un aviso con al menos un mes
de antelacion.

Si una Parte se retira o se considera que se retira del Proyecto, las otras Partes haran todos
los esfuerzos razonables para reasignar las obligaciones de esa Parte en virtud de este
Acuerdo y de la Solicitud entre ellas 0 a un tercero aceptable para las Partes restantes y el
Organismo financiador, siempre que ese tercero acepte estar sujeto a los términos de este
Acuerdo y a los Términos principales, segun corresponda, si los hubiere.

Las clausulas 1, 3, 4 (sujeto a las disposiciones de esta clausula 13), 9, 10, 11, 12, 13.3, 13.4,
13.5, 13.6, 13.7, 13.8, 13.9 y 14 sobreviviran a la finalizaciéon o terminacion del Proyecto , la
expiracion de este Acuerdo, o el retiro o supuesto retiro de cualquiera de las Partes por
cualquier motivo y continuara en vigor indefinidamente o, en el caso de la clausula 10, de
conformidad con la clausula 10.1.

Los derechos con respecto a sus Antecedentes otorgados en virtud de este Acuerdo por una
Parte que se retira o se considera que se ha retirado continuaran por un periodo de cinco (5)
afos a partir del final del Proyecto y se extenderan a cualquier nueva parte de este Acuerdo.
con el fin de llevar a cabo el Proyecto.

Los derechos con respecto a sus Resultados otorgados en virtud de este Acuerdo por una
Parte que se retira o se considera que se ha retirado continuaran durante un periodo de cinco
(5) afios desde la finalizacion del Proyecto y se extenderan a cualquier nueva parte de este
Acuerdo. .

Sujeto a la clausula 13.8, todos los derechos de uso de los Derechos de propiedad intelectual
de cualquier otra Parte otorgados en virtud de este Acuerdo a una Parte que se retira o se
considera que se retira cesaran inmediatamente al vencimiento del aviso de retiro dado por o
a esa Parte.
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13.8

13.9

14.

14.1

Todos los derechos de uso de cualquier Resultado o Antecedentes para fines académicos y
de investigacion y cualquier derecho de Publicacion de acuerdo con la clausula 9 sobreviviran
al retiro o supuesto retiro de cualquiera de las Partes y continuaran durante el tiempo acordado
entre las partes confirmado por escrito .

Cualquier Parte Académica que se retire o que se trate como si se hubiera retirado del Proyecto
no podra recuperar de ninguna de las otras Partes ninguno de los costos incurridos en relacion
con el Proyecto en la medida en que dichos costos hayan sido incurridos después de la fecha
de su retiro o retirada considerada.

GENERALIDADES

Notificaciones: Cualquier notificacion que se entregue en virtud de este Acuerdo debe ser por
escrito, debe entregarse a la otra Parte o Partes por cualquiera de los métodos establecidos
en la columna de la izquierda a continuacion y se considerara recibida en el dia
correspondiente establecido. en la columna de la derecha.

método de servicio Dia estimado de recepcion

En mano o mensajero el dia de la entrega

correo prepago de primera clase el segundo dia habil después de la
publicacion

Por correo certificado el siguiente dia habil después de la
publicacion

Los respectivos representantes de las Partes para la recepcion de notificaciones son, hasta
que sean cambiados por notificacion dada de conformidad con esta clausula, como sigue:

Para UWE: Para AUT:
Nombre: Director de Servicios Comerciales Nombre: Profesora Erica Hinckson

Direccion: Frenchay Campus, Coldharbour Direccion: 90 Akoranga Drive
Lane, Bristol, BS16 1QY costa norte
Auckland 0627

Las notificaciones a UWE llevaran la referencia

10386999 con una copia al carbon por correo

electrénico a VCOExecSupport@uwe.ac.uk. El

correo electrénico por si solo no se considerara

suficiente para constituir un aviso legal valido a

UWE

Para Go Jauntly Limited: Para Tranquil City Limited:
Nombre: Hana Sutch Nombre: Grant Waters
DIRECCION: 10 Arthurdon carretera Direccién: 105A Fordel Road,
Londres SE4 1JU, Reino Unido Londres, SE6 1XT

Reino Unido

Por la UNSAM: Sr Rector UNSAM
Nombre: Cdr. Carlos Greco.

Direccion: Yapeyu 2068 San Martin Provincia
de Buenos Aires - Argentina
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14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

14.8

14.9

14.10

14.11

Cesion: Ninguna de las Partes podra ceder o transferir este Acuerdo en su totalidad, o
cualquiera de sus derechos u obligaciones en virtud del mismo, sin obtener primero el
consentimiento por escrito de todas las demas Partes.

Disposiciones ilegales/no exigibles: si la totalidad o una parte de cualquier disposicion de
este Acuerdo es nula o no exigible en cualquier jurisdiccion, las demas disposiciones de este
Acuerdo y el resto de la disposicidn nula o no exigible seguiran vigentes en esa jurisdiccion. ,
y la validez y exigibilidad de esa disposicion en cualquier otra jurisdiccion no se veran
afectadas.

Renuncia de derechos: Si una Parte no cumple o demora en hacer cumplir una obligacion de
cualquier otra Parte, o no ejerce o demora en ejercer un derecho conforme a este Acuerdo,
esa falla o demora no afectara su derecho a hacer cumplir esa obligacién ni constituira una
renuncia a esa obligacion. bien. Cualquier renuncia por parte de una Parte a cualquier
disposicion de este Acuerdo no constituird, a menos que se indique expresamente lo contrario,
una renuncia a esa disposicion en una ocasion futura.

Sin agencia : Nada en este Acuerdo crea, implica o evidencia una asociacién o empresa
conjunta entre las Partes, o la relacion entre ellos de principal y agente. Ninguna de las Partes
tiene autoridad para hacer ninguna representacién o compromiso, o incurrir en ninguna
responsabilidad, en nombre de cualquier otra.

Acuerdo completo: Este Acuerdo y las Condiciones de Financiamiento constituyen el acuerdo
completo entre las Partes en relacion con su objeto. Cada Parte reconoce que no ha celebrado
este Acuerdo sobre la base de ninguna garantia, representacion, declaracion, acuerdo o
compromiso excepto aquellos expresamente establecidos en este Acuerdo o en las
Condiciones de Financiamiento. Cada Parte renuncia a cualquier reclamacion por
incumplimiento de este Acuerdo, o a cualquier derecho a rescindir este Acuerdo con respecto
a cualquier representacion que no sea una disposicion expresa de este Acuerdo o de las
Condiciones de Financiamiento. Sin embargo, esta clausula 14.6 no excluye cualquier
responsabilidad que cualquier Parte pueda tener hacia cualquier otra (o cualquier derecho que
cualquier parte pueda tener para rescindir este Acuerdo) con respecto a cualquier
tergiversacion fraudulenta u ocultacion fraudulenta antes de la ejecucion de este Acuerdo.

Formalidades: Cada Parte tomara cualquier accion y ejecutara cualquier documento
razonablemente solicitado por cualquier otra Parte para hacer efectivo cualquiera de sus
derechos en virtud de este Acuerdo, o para permitir su registro en cualquier territorio relevante,
siempre que la Parte solicitante pague los gastos razonables de la otra Parte. de hacerlo

Modificaciones: Ninguna variacion o modificacion de este Acuerdo sera efectiva a menos que
se realice por escrito y esté firmada por el representante de cada Parte.

Terceros: Nadie, excepto una Parte, tiene derecho a impedir la modificacion de este Acuerdo
o su terminacion, y nadie, excepto una Parte, puede hacer cumplir cualquier beneficio conferido
por este Acuerdo, excepto que cada Parte indemnizada tendra el beneficio de la indemnizacion
correspondiente y tendra el beneficio y hacer cumplir la clausula 10.7, en cada caso bajo la
Ley de Contratos (Derechos de Terceros) de 1999.

Ley aplicable: este Acuerdo y cualquier disputa o reclamo (incluidos los reclamos o disputas
no contractuales) que surja de o en relacién con él o su objeto o formacién se rigen por, y este
Acuerdo debe interpretarse de acuerdo con, inglés ley. Los Tribunales ingleses tendran
jurisdiccion exclusiva para resolver cualquier disputa (incluida cualquier reclamacion o disputa
no contractual) que haya surgido o pueda surgir de este Acuerdo o en conexion con él.

Escalamiento: Si las Partes no pueden llegar a un acuerdo sobre cualquier tema relacionado
con este Acuerdo o el Proyecto dentro de los 14 dias posteriores a que una Parte haya
notificado al Gerente del Proyecto sobre ese problema, las siguientes Partes remitiran el
asunto a Tamara Bozovic en el caso de UWE ; Erica Hinckson en el caso de AUT; Hana Sutch
(CEO) en el caso de Go Jauntly Limited; Grant Waters (Director) en el caso de Tranquil
City Limited; Lorena Vecslir y Carla Galeota en el caso de la UNSAM en un intento de resolver
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14.12

14.13

14.14

el problema dentro de los 14 dias posteriores a la remision. Cualquiera de las Partes puede
entablar acciones de conformidad con la clausula 14.10 si el asunto no se ha resuelto dentro
de ese periodo de 14 dias, y cualquier Parte puede solicitar al tribunal una medida cautelar,
independientemente de si algun problema se ha escalado o no en virtud de esta clausula 14.11

Antisoborno: Cada Parte cumplira con las disposiciones establecidas en el Anexo 5.

Proteccion de datos: Los términos 'Responsable del tratamiento', 'Datos personales',
'Procesamiento’, 'Responsable de proteccion de datos', 'Responsable conjunto’, 'Responsable
principal del tratamiento de datos' y 'Sujeto de datos' tendran el significado que se les otorga
en el RGPD del Reino Unido. Con respecto a los Datos personales, las Partes prevén que cada
una de ellas sera un Controlador conjunto con respecto a esos Datos personales. Cada Parte
es responsable de cumplir con las disposiciones de la Legislacion de Proteccion de Datos
(segun corresponda) en relacion con el Procesamiento de cualquier Dato Personal que realice
(si corresponde) en el marco del Proyecto. Las Partes no prevén que ningin Dato personal
identificable se comparta entre ellos en virtud de este Proyecto, ya que cualquier Dato personal
recopilado en virtud de este Proyecto seria anénimo. Sin embargo, si en alguin momento
durante el curso del Proyecto, se hace evidente que se compartiran Datos Personales
identificables entre todas o cualquiera de las Partes en relacién con el Proyecto, se firmara un
acuerdo de intercambio de datos entre las Partes relevantes como un documento separado.

Contrapartes: Este Acuerdo puede ejecutarse en cualquier nimero de contrapartes. Una vez
que haya sido ejecutado y cada Parte haya ejecutado al menos una contraparte, cada
contraparte constituird una copia original duplicada de este Acuerdo. Todas las contrapartes
juntas constituiran un solo acuerdo. La transmision de una copia ejecutada de este Acuerdo
(pero no solo una pagina de firma) por correo electrénico (como en PDF o JPEG) tendra efecto
como la entrega de una copia original ejecutada de este Acuerdo.

FIRMADO por y en nombre de UWE : FIRMADO por y en nombre de AUT :

Nombre Nombre:

Posicion Posicion:

Firma

Fecha

Firma:

Fecha

FIRMADO por y en nombre de Go Jauntly FIRMADO por y en nombre de Tranquil City

Limited : Limited :
Nombre: Nombre:
Posicion: Posicion:

ID de contrato de UWE: 10386999



Firma: Firma:
Fecha: Fecha
FIRMADO por y en nombre de la UNSAM :
Nombre: Cdor Carlos Greco
Cargo: Rector UNSAM

Firma:

Fecha
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Resumen ejecutivo

Apoyar el caminar como medio de transporte requiere una mejor comprension de como se toman las decisiones
de caminar. A pesar del creciente conocimiento conceptual y empirico, todavia no hay consenso sobre qué es
transitable. El proyecto propuesto aborda esta brecha estudiando las asociaciones entre los entornos para

caminar y la transitabilidad percibida.

Esta propuesta es un estudio exploratorio y participativo que se basa en el modelo tedrico, el Modelo Social de
Caminabilidad, que vincula los entornos con los comportamientos de caminata a través de la caminabilidad
percibida por las personas, utilizando una innovadora y galardonada aplicacion para teléfonos

inteligentes para caminar y orientarse. El estudio se lleva a cabo en tres ubicaciones urbanas del Sur Global (San
Martin, Buenos Aires AR) y del Norte (Bristol Reino Unido y Auckland Nueva Zelanda). Investiga las relaciones
entre las caracteristicas objetivas del entorno peatonal y las experiencias de las personas al caminar en

cada lugar, considerando dos rutas contrastantes (con diferentes niveles de cobertura de arboles y ruido) entre

un origen y un destino cotidianos. El estudio es exploratorio en su metodologia y en su aporte al modelo teérico.

El equipo esta formado por investigadores de cuatro universidades y dos empresas privadas que trabajan pro bono:
el desarrollador de la aplicacion y un proveedor de datos geoespaciales de calidad ambiental en apoyo de la
transitabilidad a pie. El equipo académico es multidisciplinario, abarca la planificacién del transporte, la salud

publica y el disefio urbano, y reine conocimientos y experiencia en el estudio de la caminabilidad desde perspectivas

tedricas y empiricas.

Esta propuesta es un trampolin que desarrolla y prueba un enfoque replicable a una escala mas amplia para avanzar
en la comprension de las asociaciones entre los entornos para caminar y
las experiencias de caminar de las personas, a través de geografias y sociodemografias. La evidencia de este

proyecto respaldara futuras investigaciones y la mejora efectiva de los entornos urbanos para la caminabilidad.



Antecedentes y motivacién del proyecto.

Nuestro proyecto de investigacion propuesto prueba un enfoque participativo para estudiar las asociaciones entre los
entornos para caminar y la transitabilidad percibida en tres areas urbanas del Sur Global (Buenos Aires, Argentina)

y el Norte Global (Auckland, Nueva Zelanda y Bristol, Reino Unido). Se utiliza una innovadora aplicacién para teléfonos
inteligentes para caminar y orientarse (Go Jauntly).

seleccionar rutas para caminar identificadas con las comunidades locales e involucrar a los ciudadanos en la generacién

de datos sobre sus experiencias de caminar.

Con este proyecto pretendemos contribuir a un objetivo estratégico, que se alinea con el objetivo del programa

VREF Walking: posibilitar el paso de los desplazamientos urbanos realizados en vehiculos motorizados privados a pie,
como modo Unico o combinado con el transporte publico. Este es uno de los pasos necesarios para abordar

desafios globales y locales urgentes, como el cambio climatico, la contaminacién atmosférica y acustica, las lesiones y

muertes relacionadas con el trafico y la inactividad fisica que conduce a problemas de salud y bienestar [1].

Apoyar caminar para el transporte requiere una mejor comprension de cémo se toman las decisiones de caminar. A
pesar de la creciente comprension conceptual y la acumulacion de evidencia, todavia no hay consenso sobre lo que es
"caminable" [2, 3]. La investigacion propuesta aborda esta brecha basandose en un modelo tedrico innovador que vincula
los entornos para caminar con los comportamientos a través del filtro de las experiencias vividas por los

peatones : el Modelo Social de Caminabilidad. El modelo se basa en investigaciones previas [2, 4-8] y en

la investigacion de doctorado reciente del solicitante principal [2]. EIl modelo postula que las caracteristicas objetivas del
entorno para caminar y el sistema de transporte influyen en la transitabilidad percibida, lo que a su vez influye en las
decisiones de caminar. La cadena de influencia estd moderada por caracteristicas individuales, sociales y relacionadas

con el viaje [2, 4, 5]. La ventaja clave del modelo es que reconoce tanto

caracteristicas objetivas y transitabilidad percibida, considerando el papel de cada uno en el comportamiento
de caminar [9]. Por lo tanto, el modelo se adapta particularmente bien a nuestro proyecto propuesto, cuyo objetivo es

estudiar las asociaciones entre los entornos para caminar y la transitabilidad percibida.

Si bien las pruebas realizadas hasta la fecha han confirmado la estructura del modelo, se requiere evidencia mas
granular para comprender como las caracteristicas ambientales se asocian con la transitabilidad percibida, en todas las
geografias o grupos demograficos [2, 7]. Una mejor comprension de esas asociaciones puede proporcionar
informacion clave sobre formas de mejorar los entornos para caminar con el fin de fomentar, permitir y sostener la
practica de caminar como medio de transporte cotidiano [2, 10, 11]. Nuestro proyecto se asocia con dos

empresas (GoJauntly y Tranquil City)

desarrollando un innovador planificador de viajes a pie, premiado, cuyo objetivo es hacer que caminar sea mas

atractivo y accesible.

El proyecto propuesto aborda directamente cuestiones especificas relacionadas con los temas centrales del programa
de caminatas VREF para abordar el hecho de que "caminar como modo de transporte no ha recibido una amplia
investigacion y atencion politica hasta la fecha". El resumen de las contribuciones a los temas centrales se presenta en

la seccion Resultados esperados, entregables y divulgacién 10.



En linea con los requisitos de la convocatoria, nuestra propuesta es:

Exploratorio : se prueba el uso de tecnologias digitales moviles para proporcionar informacion de orientacién y recopilar
datos sobre experiencias de caminar. Las tecnologias existentes (mdéviles o no) que respaldan la planificacion de viajes

hasta ahora han dejado de lado el caminar como un modo de transporte por derecho propio y se han centrado principalmente
en las necesidades de los conductores y, en menor medida, de los ciclistas y usuarios del transporte publico. Nuestro
proyecto busca corregir este desequilibrio. La metodologia desarrollada seria replicable a mayor escala y se

adaptaria para evaluar las diferencias entre grupos demograficos y geografias.

Comparativo —se comparan tres areas urbanas distintivas: el distrito de San Martin en Buenos Aires, Argentina; Bristol,
Reino Unido; y Auckland, Nueva Zelanda. Los sitios de estudio de caso fueron

seleccionados porque (a) incluyen sitios en el Norte Global y el Sur Global; (b) estdn mas o menos dominados por los
automoviles (San Martin y Auckland frente a Bristol); (c) presentan diferentes tipologias urbanas, con densidades mas altas y
asentamientos informales en San Martin, densidad media en Bristol y expansién suburbana de baja densidad en Auckland; y
(d) son diferentes en términos de niveles de caminata diaria. El andlisis comparativo considerara cémo varian los aspectos
clave en los tres sitios, como las barreras y las motivaciones para caminar, asi como las asociaciones entre las percepciones

(p. €j., facilidad o seguridad) y las caracteristicas de los entornos para caminar.

Participativo : las comunidades locales (organizaciones locales1 y residentes) participan activamente, desde las fases
preparatorias hasta la recopilacion de datos y la retroalimentacion. Esta dimension responde a los llamados para garantizar

que la investigacion se mantenga cerca de las opiniones de los usuarios finales [12].

Multidisciplinario : el equipo académico retiine competencias clave en planificacion del transporte, salud publica y

disefio urbano. Las disciplinas profesionales representadas en el equipo se relacionan con el disefio y la entrega del
entorno transitable, pero también con la salud publica como resultado clave. Los miembros del equipo también tienen una
amplia experiencia trabajando con subgrupos demograficos como personas discapacitadas y nifios y realizando

investigaciones tanto cuantitativas como cualitativas.

Ademas, nuestro proyecto es una asociacion intersectorial entre universidades y dos empresas privadas: Go Jauntly,
desarrollador de la aplicacién para teléfonos inteligentes para caminar y orientar,

y Tranquil City, que admite la integracion de datos de calidad ambiental en la aplicacion.

Objetivos

Los principales objetivos de este proyecto son (a) desarrollar una metodologia basada en aplicaciones para recopilar
experiencias al caminar y caracteristicas ambientales; (b) poner a prueba la metodologia en dos rutas peatonales contrastantes
que unen el mismo origen con el mismo destino, en tres ubicaciones en el Norte Global y el Sur Global; y (c) formular
recomendaciones metodoldgicas y relacionadas con la caminabilidad para apoyar a los planificadores de transporte,
disefiadores urbanos, funcionarios de la ciudad, comunidades locales, grupos de defensa de la caminata, investigadores y
empresas. Los hallazgos se

contribuir al avance continuo del Modelo Social de Caminabilidad y, en ultima instancia, hacer que sea mas facil, mas

conveniente y posible que las personas caminen para el transporte.

1 Las organizaciones locales pueden incluir organizaciones vecinales, organizaciones sin fines de lucro especificas para caminar o grupos

en relacion con datos demograficos especificos, por ejemplo, personas discapacitadas, mayores o jovenes



Las preguntas de investigacién son:

1. ¢ Qué caracteristicas ambientales de las rutas para caminar estan asociadas con experiencias de caminata
positivas y negativas, y como varian entre geografias?

2. ;Como podemos comunicar la evidencia generada dentro del proyecto a los disefiadores?
y los formuladores de politicas de la manera mas probable para ayudar a mejorar la transitabilidad?

3. ¢ Como se puede utilizar la tecnologia digital mévil para avanzar en la comprension conceptual?

de la caminabilidad y proporcionar evidencia para mejorar la caminabilidad urbana?

Diseno y metodologia del proyecto

El proyecto adopta un enfoque participativo de método mixto utilizando una aplicacién dedicada para caminar y
encontrar caminos, para tres ubicaciones. La comparabilidad entre ubicaciones se garantizara a través de un protocolo
de investigacion unico. El estudio esta disefiado para ser un trampolin hacia una futura implementacién a mayor
escala, por lo que aprender de los desafios que se enfrentan durante todo el proceso de investigacion sera un aspecto
importante del proyecto. La metodologia se basa en investigaciones anteriores, con contribuciones significativas

de los miembros del equipo [2, 7, 11, 13-16].

El equipo de investigacion, en colaboracion con las comunidades locales, identificara dos rutas para caminar en cada
lugar. Las dos rutas uniran el mismo origen y destino, como un centro de vecindario denso y un espacio publico local,
que se decidira en consulta con las comunidades locales, asegurando que la distancia a pie sea factible para la mayor

variedad de personas.

« La ruta directa sera el camino mas corto desde el origen hasta el destino. « La ruta tranquila
y verde tendra mayor cobertura de dosel y menor ruido ambiental, informado por los datos geoespaciales de Tranquil

City. Los parametros (por ejemplo, el limite del nivel de ruido) se decidiran con las comunidades locales para todos
los sitios.

Las tres areas urbanas seleccionadas

Bristol, Reino Unido , es una ciudad universitaria multicultural de 459.000 habitantes [17]. Bristol fue la primera ciudad

del Reino Unido en recibir el premio European Green Capital en 2015 y fue la primera ciudad en declarar una

Emergencia Climatica y Ecoldgica [17]. Si bien Bristol presenta una alta calidad de vida en general (p. €j., el 74 %

de los residentes estan satisfechos con su area local [18]), también alberga algunas de las areas mas desfavorecidas

del Reino Unido. Los niveles de congestién de Bristol se encuentran entre los peores del pais [19], lo que lleva

a que la contaminacion del aire supere los limites de calidad del aire del Reino Unido y la UE [17]. EI 53 % de

los residentes de Bristol van en coche al trabajo y el 18 % camina [17]. La adopcién de alternativas a la conduccion es mayor en
zonas desfavorecidas [19]. Mientras que el 66% de los residentes considera comodo y agradable caminar por su barrio,

la tasa desciende al 35% para el decil mas desfavorecido [20].

San Martin, Buenos Aires, AR es un municipio de mas de 410.000 habitantes ubicado en el cinturén suburbano de

la Ciudad de Buenos Aires. San Martin es el mas densamente poblado de los municipios metropolitanos, con

7.356 hab/km2 [21]. El tejido urbano es heterogéneo, incluyendo barrios precarios [22] y alta actividad

industrial [23].

La mayor parte (64%) del territorio es una llanura aluvial, lo que resulta en una gran vulnerabilidad ambiental debido a
los altos niveles de contaminacién del agua y del suelo. Solo el 63% del total de la poblacién que vive en la cuenca de
la Reconquista tiene acceso a la red de agua potable mientras que no mas del 40% cuenta con redes de alcantarillado

[24]. El reparto modal en el area metropolitana es de aproximadamente un 40%



transporte publico (principalmente autobuses), 28 % modos activos, 28 % automovil/moto y <5 % viajes compartidos
[25]. El trafico motorizado privado ha aumentado constantemente desde la década de 2000, lo que se asocid
especificamente con un desarrollo centrado en el automovil [26] que incluye una expansién de baja densidad, a
menudo de un solo uso y dominada por automoviles con centros comerciales y areas de ocio distantes [26, 27],

deterioro en el servicio de transporte publico [28], y malas condiciones para caminar y andar en bicicleta [26].

Auckland, NZ es una ciudad de 1,5 millones [29] en la Isla Norte de Nueva Zelanda, con acceso tanto al Pacifico
como al Mar de Tasmania. Los maories habian ocupado el area desde el siglo XIV , construyendo asentamientos
fortificados en los conos volcanicos inactivos [30]. La ciudad esta centrada en el automévil y en expansion:

la densidad (1.210 personas/km en 2006) es mas de dos veces menor que Los Angeles y Sydney, y mas de seis
veces menor que San Martin [21]. En los viajes de los habitantes de Auckland predomina la conduccién que no se
corresponde con las preferencias de la gente [31]. La infraestructura de trafico de Auckland contribuye a la mala
calidad de los entornos de las calles [32] asociados con barreras significativas para caminar [10, 11, 33]. Las personas
con discapacidad experimentan graves barreras de acceso [10, 11, 34] y resultados negativos de gran alcance

en términos de incapacidad para participar, relacion con la tierra y, en ultima instancia, bienestar [11, 33, 34].
Auckland es un pais en rapido crecimiento [35]

y el envejecimiento de la ciudad [35], lo que sugiere mayores tasas futuras de discapacidad, menores tasas de

conduccion y una mayor demanda de entornos transitables a pie [36].

Participantes, captura de datos y analisis de datos

Los participantes incluiran personas diversas, sefialando si pertenecen a grupos a menudo marginados, a saber:
nifios, personas discapacitadas, personas mayores, comunidades LGBTIQ+, minorias étnicas o personas con bajos
ingresos [10, 37]. Se reclutaran al menos treinta personas en cada ubicacion (muestra de conveniencia), en
asociacion con las comunidades locales y utilizando diversos canales para la inclusion. Se invitara a los participantes
a recopilar datos y discutir los resultados en un taller, junto con investigadores y representantes de organizaciones

locales.

La captura de datos la realizaran los participantes recorriendo al menos una vez ambas rutas y utilizando la aplicaciéon
Go Jauntly. Cada vez que hagan una ruta, se les hara a los participantes una serie de preguntas sobre su

viaje y sus percepciones. Este método de recopilacion de datos permite tanto

proporcione informacion sin problemas a los participantes (rutas y orientacion) y recopile datos en tiempo real

sobre la experiencia de caminar. EI método también es flexible, lo que permite a los participantes recorrer las rutas a
la hora y al ritmo que les convenga. La informacion sobre la caminata y las preguntas se proporcionaran en espafiol

en Argentina y en inglés en el Reino Unido y Nueva Zelanda.

Los datos recopilados incluiran datos de los participantes (entradas de los participantes), atributos del viaje (entradas

y metadatos), percepciones (entradas) y datos ambientales (SIG y datos de encuestas). Una lista completa de variables
esta disponible a pedido. Se pedira a los participantes que califiquen distintas

caracteristicas de la caminata (p. €j., la facilidad) utilizando escalas de Likert, sino también para indicar lo que
disfrutaron o con lo que lucharon (preguntas abiertas), o sus datos demograficos (categorias, utilizando el Conjunto
corto del Grupo de Washington [38] para preguntas relacionadas con la discapacidad). preguntas. Los metadatos
incluiran la marca de tiempo del viaje, la distancia, el tiempo para completarlo, los indicadores meteoroldgicos

y los atributos geoespaciales de la ruta seleccionada, como los niveles de ruido. Los datos de la encuesta

incluiran medidas ad hoc del entorno para caminar (p. €j., nUmero de carriles de trafico para cruzar).



El analisis de datos empleara métodos tanto cuantitativos como cualitativos para (a) proporcionar una vision
general de los incentivos y las barreras para caminar; (b) evaluar la variabilidad en las percepciones de

ruta dentro y entre individuos; (c) codificar la retroalimentacion abierta de los participantes de manera
deductiva, usando el marco tedrico existente (Modelo Social de Caminabilidad [2, 9]); y (d) caracterizar los

incentivos y barreras ambientales. El analisis de datos se estructurara en cuatro apartados:

 Analisis cuantitativo de las dificultades e incentivos percibidos, observando la frecuencia de las menciones y las
formas en que los comentarios se relacionan con las caracteristicas ambientales, relacionadas con el viaje y
a nivel de los participantes.

 Andlisis de la variabilidad de las percepciones, para aquellos participantes que caminan la misma ruta varias
veces, y asociaciones con los datos ambientales de Tranquil City (por ejemplo, niveles de ruido) y atributos
relacionados con el viaje (por ejemplo, hora del dia o compaiiia)

« Codificacién de la retroalimentacion abierta de los participantes mediante analisis de contenido deductivo [39].
Se eligio el método porque se adapta a la utilizacién de un marco tedrico existente [39], en este caso, el modelo
social de transitabilidad a pie.

« Caracterizacion de los incentivos ambientales y las barreras encontradas, identificando las métricas mas

adecuadas y los umbrales especificos para uso de defensores, legisladores y profesionales.

Programa de obras y cronograma

Las fases especificas se indican en el cronograma a continuacién. Los niumeros de los meses
corresponden al tiempo desde el inicio (se entiende que el inicio es en la primera parte de 2023; mes 1 = 1er mes).

Fases y tareas

Preparacion

Péngase en contacto con las organizaciones locales (LO)
Decidir las caminatas que se probaran con los LO y en base a evidencia previa.
Preparar la recopilacion de datos geoespaciales y del lado de la aplicacion
Aplicacién de la ética
Recopilacién de datos: aportaciones de la gente

Recopilacion de datos basada en aplicaciones

Andlisis de datos: aennes de las personas

Limpieza, codificacion de contenidos 1

Codificacién de contenido: verificacion, consenso
Comparaciones entre geografias

Recogida de datos: medioambientﬁles‘

Visitas in situ adicionales y recopilacion de datos, seguin sea necesario

Datos geoespaciales
Andlisis de datos: ambiental
Caracterizacion de las barreras e incentivos

Comparaciones entre geografias, validacion (reunion)
Salidas

Blog dirigido a profesionales y decisores politicos (inglés / espafiol)
Informe resumido

Estructura de articulos para publicacion en revistas revisadas por pares.
Diseminacion

Talleres con organizaciones locales y profesionales / formuladores de politicas.



Resultados del proyecto

El proyecto entregara dos resultados clave: (a) un informe del proyecto que describe el proyecto de investigacion,

el proceso de disefo de la investigacion, la metodologia y los hallazgos, y (b) un blog no técnico dirigido a una
audiencia mas amplia, incluidos profesionales (disefiadores urbanos, transporte planificadores y

formuladores de politicas), grupos de defensa y comunidades locales. Las publicaciones del blog (inglés/espariol)
proporcionara informacion util sobre las lecciones aprendidas durante el proyecto, para respaldar su posible
replicacion en otros entornos, contextos y para diferentes grupos sociodemograficos; y una discusién en profundidad
de aspectos clave de la metodologia y los hallazgos, con un enfoque en las caracteristicas del entorno para

caminar con el que las personas luchan o disfrutan, y conocimientos sobre las diferencias demograficas.

Participantes y organizacion del proyecto.

Organizacion del proyecto

La gestion y coordinacién del proyecto estara a cargo de UWE (TB). La coordinacion se organizara
principalmente a través de reuniones de equipo quincenales, para seguir el progreso con respecto al
cronograma decidido (ver arriba, p. 6) y discutir cualquier aspecto relacionado con los métodos de

trabajo, la preparacion de productos y la difusion. Ademas de las reuniones de coordinacion quincenales, se
planificaran reuniones del proyecto segun sea necesario (por ejemplo, para discutir analisis de datos en

profundidad, verificacion cruzada de la codificacion de contenidos, etc.).

Habra tres IP (TB, EH, CG), uno en cada pais. Dos empresas privadas, Go Jauntly Ltd y Tranquil City, completan
la asociacion con contribuciones en especie. Se involucrara a jovenes investigadores a lo largo del
proyecto a través de programas de pasantias de las universidades y, cuando sea posible, con estudiantes de

maestria y doctorado.

Participantes clave

El equipo reune a investigadores y profesionales con un historial exitoso de colaboraciones: el profesor
Hinckson y el profesor Smith supervisaron el doctorado del Dr. Bozovic (Universidad Tecnoldgica de

Auckland, 2021), examinando las barreras para caminar en entornos dominados por automdéviles,

centrandose en la diversidad de experiencias. entre discapacitados y no discapacitados. El Dr. Bozovic también
ha trabajado con el Prof. Galeota en Argentina, brindando apoyo en la toma de decisiones relacionadas

con viajes sostenibles a la ciudad de La Rioja. A continuacién se presentan breves biografias individuales.

La Dra. Tamara Bozovic (TB) es investigadora en el Centro para el Transporte y la Sociedad de la Universidad
del Oeste de Inglaterra (UWE), Bristol. El principal interés de investigaciéon de Tamara es caminar como modo de
transporte desde la perspectiva de las experiencias de viaje de las personas y la eleccion modal entre grupos
demograficos, asi como las barreras de acceso causadas por la infraestructura heredada. La investigacion

de Tamara se basa en una practica de 15 afios como ingeniera de transporte en Suiza, Argentina y Nueva

Zelanda, tanto en el sector publico como en el privado.

La Dra. Miriam Ricci (MR) es investigadora sénior en el Centro de Transporte y Sociedad de la UWE de Bristol.
Su principal interés de investigacion es la movilidad sostenible y equitativa. Miriam tiene una amplia

experiencia en la participaciéon/consulta de las partes interesadas y la comunidad en un amplio



gama de temas como la politica de transporte, el uso de evidencia de salud en la planificacién, la gobernanza

de las innovaciones tecnologicas, el disefio y la exclusién social relacionada con el transporte.

La profesora Erica Hinckson (EH) es directora de la Escuela de Deportes y Recreacion de la Facultad de
Ciencias de la Salud y Medioambientales de la Universidad Tecnolégica de Auckland, Nueva Zelanda.

Erica es experta en actividad fisica, entorno construido e investigacién de ciencia ciudadana. Actualmente, Erica
lidera una subvencién de 8 millones de ddlares neozelandeses que examina el impacto de una importante
regeneracion urbana en el bienestar de la comunidad [40]. Erica es miembro ejecutivo de Global Healthy

and Sustainable City Indicators Collaboration [41], presidenta de la Sociedad Internacional de Nutricion
Conductual y Actividad Fisica, y miembro inaugural de Our Voice Citizen Science Global Research Network

for Health Equity, aprovechando la voz de la comunidad hacia una salud mas saludable. comunidades

La profesora Melody Smith (MS) es codirectora asociada (investigacién) de Te Kura Naahi / Escuela de
Enfermeria de la Universidad de Auckland, Nueva Zelanda. Sus actividades de investigacion y supervision

se enfocan en comprender cémo los entornos pueden apoyar el bienestar a lo largo de la vida al facilitar
modos de viaje activos, movilidad, actividad fisica, conexiones con la naturaleza y conectividad social. Esta
particularmente interesada en enfoques ecoldgicos y de sistemas para relaciones complejas entre medio
ambiente y salud, utilizando métodos mixtos, enfoques participativos, integrando medidas objetivas y métodos

creativos para activar la voz de la comunidad.

La profesora Carla Galeota (CG) ensefia Transporte en la Universidad Nacional de San Martin (UNSAM).
Carla es arquitecta (Universidad de Buenos Aires) con una maestria en Planificacion del Transporte
(Universidad de Leeds, Reino Unido) y experiencia en Economia Urbana. Carla gané dos becas para
estudios de posgrado, la Beca Chevening otorgada por el British Council (Reino Unido 2002) y la Beca JICA

(Japon, 2001) y actualmente lidera multiples proyectos de investigacion.

La profesora Lorena Vecslir (LV) lidera el Centro de Investigacion multidisciplinario de Territorio,

Transporte y Medio Ambiente y ensefia urbanismo en la UNSAM. Lorena es Arquitecta (Universidad de Buenos
Aires), con Doctorado en Disefio y Planificacion Urbana (Universidad Politécnica de Catalufia, Espana).

Lorena es ahora investigadora del Consejo Nacional de Investigaciones Cientificas y Técnicas de Argentina
(CONICET). Su investigacion se centra en las transformaciones metropolitanas recientes, la movilidad y la

centralidad urbana.

Hana Sutch (HS) es directora ejecutiva y cofundadora de Go Jauntly, desarrolladora lider de aplicaciones y
experta en disefio de productos digitales que ha trabajado con empresas como Google, Xbox y Nike. Es
copropietaria de un exitoso estudio de disefio de productos digitales, presenta el podcast impulsado por la
sostenibilidad Nature Bantz y es oradora habitual de la industria. Hana y Go Jauntly ya se estan asociando

con académicos, dentro de Calke Treefest Walk @ Calke, Derbyshire.

Grant Waters (GW) es el fundador y director ejecutivo de Tranquil City, experto en acustica, paisajes
sonoros urbanos y técnicas SIG. Ha liderado proyectos de innovacion y movilidad urbana sostenible para
Transport for London, proyectos financiados por la Comision Europea Horizonte 2020, organizaciones
publicas/privadas y ONG, distritos de mejora empresarial y empresas de tecnologia. Subvencién creada

con indices ambientales multidisciplinarios de Tranquil City adecuados para la integracion en plataformas
tecnoldgicas y para su uso en la planificacion estratégica, trabajando con el Ayuntamiento de Bristol, Healthy
Streets Ltd o la Autoridad del Gran Londres.



Responsabilidades

La direccion estratégica y la gestion del proyecto se encuentran con los tres Pl (TB, EH, CG), quienes se reuniran
regularmente para evaluar el progreso, examinar problemas potenciales y discutir soluciones. Las rutas a probar seran
confirmadas localmente por los investigadores participantes, en colaboracion con organizaciones locales como

grupos de vecinos, asociaciones de personas mayores u organizaciones de personas con discapacidad. La recopilacion
de datos se anunciara localmente, a través de grupos participantes, difusion por correo electrénico y redes

sociales.

Los datos se recopilaran a través de Go Jauntly, una aplicacién galardonada para caminar, encontrar caminos y
conectarse con la naturaleza, proporcionada gratuitamente por Go Jauntly. Tranquil City (a) apoyara la recopilacion y el
procesamiento de conjuntos de datos objetivos geoespaciales de referencia de calidad ambiental y urbana; (b) crear un
indice de Ciudad Tranquila y otros indices para las areas de interés para la integracién de la aplicacion o la
participacién de los participantes; (c) apoyar el andlisis objetivo de la calidad ambiental y urbana de cualquier ruta o
area de interés planteada por los participantes; y (d) ser un punto de contacto para cualquier consideracién ambiental,

incluido el sonido (acustica), la calidad del aire, la psicologia ambiental y la sostenibilidad.

La responsabilidad principal del andlisis de datos cuantitativos sera con UWE (TB, que ejecuta la primera ronda de
analisis para ser discutidos con el equipo y desarrollados segun sea necesario). El esfuerzo de analisis de datos
cualitativos se compartira entre las universidades, normalmente dos investigadores de dos universidades diferentes

codificaran las respuestas por separado, compararan los resultados y discutiran los posibles desacuerdos.

Enlaces a proyectos pasados y en curso

Este proyecto se basa en los trabajos anteriores del equipo en relacién con la accesibilidad para peatones, es decir, relacionados con:

* Mejor comprensién del modelo conceptual de caminabilidad [2]
« Identificar y comprender las barreras e incentivos relativos a la caminata diaria [7,
8,15, 15, 16, 42—44, 44, 45, 45, 46]
« Desarrollar protocolos para recopilar y analizar datos ambientales y de percepcion sobre
caminar, explorar métodos participativos [7, 43, 45, 47-49]
« Identificar y comprender los desafios relacionados con la practica y las politicas para ofrecer entornos mas

transitables [7, 50, 51]
Este proyecto también se vincula con la investigacion en curso del equipo sobre ciudades habitables e inclusivas:

» Una comparacion internacional de indicadores de politica utilizados en 25 ciudades del Global
Sur y Norte Global desde la perspectiva de la sostenibilidad y la salud publica [52]
» Te Hotonga Hapori-Connecting Communities, evaluando como las cualidades del vecindario
y los grandes desarrollos habitacionales afectan el bienestar de las personas [40]
» Te Ara Mua Future Streets, que examina las asociaciones entre intervenciones infraestructurales, identidad
cultural y facilidad para caminar o desplazarse en bicicleta [50]
« El estudio de las experiencias vividas de nifios y jovenes discapacitados de Auckland
basado en entrevistas en el hogar, la escuela y/o caminando [53]
« Vecindarios para Nifios Activos: un estudio SIG participativo para medir el uso de los nifios de

sus vecindarios para caminar, andar en bicicleta y hacer actividad fisica [54]



« Aceras continuas a través de cruces de caminos laterales, examinando la efectividad de
aceras continuas para mejorar la seguridad y la comodidad para discapacitados y no discapacitados

peatones cruzando caminos laterales [55]

Resultados esperados, entregables y divulgacion

Las contribuciones al nuevo conocimiento realizadas por este proyecto propuesto afectaran no solo la investigacién
académica, sino también la educacion, las politicas y la practica. Dichas contribuciones se presentan a continuacioén, en
comparacion con los temas centrales del Programa de Caminatas VREF para demostrar coémo la propuesta cumple

con los requisitos de la convocatoria:

Mejora la conceptualizacion de caminar para el transporte (tema 1) basandose en los desarrollos mas recientes sobre el
modelo tedrico que vincula el entorno construido con el comportamiento de caminar (Modelo social de caminabilidad) y
utilizando los resultados para desarrollar ain mas el modelo.

Estos avances tedricos seran incorporados a la ensefianza por el equipo académico del proyecto, impactando asi en la

educacion de la proxima generacion de académicos en este campo.

Mejora la comprension de las practicas, experiencias, problemas y necesidades de la caminata (tema 2) al examinar las
relaciones entre las experiencias de caminata y los entornos, destacando posibles desigualdades entre grupos

sociodemograficos y geografias.

Apoya la gobernanza, las politicas y la planificacion (tema 3) proporcionando recomendaciones practicas y basadas en
evidencia para las politicas y la planificacion sobre los incentivos y barreras para caminar tal como los perciben las personas

en diferentes contextos geograficos.

Apoya herramientas y modelos de negocio que facilitan caminar como medio de transporte (tema 4)

probando el uso de una innovadora aplicacién para caminar y orientarse para desarrollar y ampliar nuestra comprension de

la caminabilidad y los entornos amigables para los peatones. Comentarios de los participantes del proyecto sobre el uso de

la aplicacion, junto con los datos recopilados sobre la capacidad para caminar percibida,

contribuira a mejorar las caracteristicas y la funcionalidad de las tecnologias digitales moéviles y los modelos de negocio
asociados, apoyando el desplazamiento a pie. Las lecciones aprendidas del proyecto en el proceso de investigacion respaldaran

futuras asociaciones entre el mundo académico, las empresas privadas y las comunidades locales en este campo de

investigacion.

Sobre la base de los resultados del proyecto, planeamos entregar dos publicaciones académicas después de la

finalizacion del proyecto, de la siguiente manera.

Documento revisado por pares #1: andlisis cuantitativo de asociaciones entre las caracteristicas objetivas de cada viaje y las
percepciones generales del viaje, y comparacion entre los sitios: las caracteristicas objetivas consideradas seran los datos
geoespaciales recopilados (por ejemplo, trafico, ruido, calidad del aire, vegetacién). . Las percepciones seran las

respuestas de los participantes a diversas preguntas relativas a las caracteristicas del viaje como facilidad o agrado). Se
supone que las asociaciones seran subodptimas debido al papel de factores como las limitaciones individuales y relacionadas
con el viaje (abordado en el documento n.° 2). Para este articulo, la revista objetivo es Investigacion en Transporte Parte

F: Psicologia del Trafico y Comportamiento, debido a su enfoque en las percepciones y la experiencia.

Documento revisado por pares n.° 2: analisis cualitativo: qué perciben las personas como barreras e incentivos para
caminar, y cémo varia segun las personas y los sitios: este documento se centrara en el andlisis de las preguntas abiertas con
respecto a las barreras e incentivos, y los datos recopilados en el suelo (por ejemplo, numero de carriles para cruzar). Las

entradas seran contenido codificado contra un pre-
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lista establecida de caracteristicas [9]. La revista objetivo es International Journal of Behavioral Nutrition and Physical
Activity, que considera el comportamiento de caminar como un resultado y un contribuyente a la actividad

fisica general.

Presupuesto y cronograma

Cronologia

Segun la convocatoria de VREF, el proyecto comenzara a principios de 2023 y tendra una duracién de 12

meses. Una descripcion general de las fases se presenta arriba, p. 6.

Presupuesto

El resumen del presupuesto solicitado se proporciona a continuacién. En los anexos se presenta una versiéon
detallada del presupuesto basado en tareas y responsabilidades.

Funding costs in SEK

Total project cost 573,250 kr

Requested VREF funding 479,050 kr Academic staff costs and related universities' costs

Other expected funding 94,200 kr Contribution from project's private partners

Distribution of project costs Total [requested
VREF funding)

Total project costs 479,050 kr

Staff costs 274,620 kr

Other project costs 0 kr

University / research institute overheads 204,430 kr

1"
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Presupuesto detallado

Time (work days) to be funded through VREF - academic staff Time (work days) funded outside of
Phases and tasks AR VREF (private sector, UK)
Preparation Total [T total
Contact local organisations (LOs) 05 0.5 1.5
Decide on the walks to be tested w LOs and based on previous evidence 0.25 0.5 05 05 05 3.25
Prepare app side and geospatial data collection 0.5
Ethics application 05 4 05 s 05 5
Team meetings 0.25 0.5 0.25 0.25 0.25 0.25 1.75 05 05 1
Data gathering: people's inputs 0
App-based data gathering 0 05 05 1
Internal coordination, check progress 0.25 05 0.25 0.25 0.25 0.25 1.75 05 05 1
Data analysis: people's inputs 0
Cleaning, content coding 1 o5 05 05 05 3 0
Content coding - checking, consensus 0.25 0.25 025 0.25 0.25 1.75 0
Comparisons across geog_raphies 05 05 2.5 ]
Coordination, results and implications 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 05 05 : |
Data gathering: environmental 1]
Additional on-site visits and data gathering, as needed 05 0.5 05 1.5 0
Geospatial data 05 0.5 =\l 1
Data analysis: environmental 0
Characterisation of the barriers and incentives 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 2.25 0
Comparisons across geographies, validation (meeting) 0.25 D0.25 0.25 0.25 0.25 2.75 05 05 1
Participants’ and Los’ feedback to analyses and findings o
One workshop in each location 05 _ 1 05 1 0.5 55 (1]
Outputs 0
Papers for publication in peer-reviewed journals 05 __ - P L LY S A6 6.5 0
Blog aimed at professionals and policy-makers (English / Spanish) 05 Al 05 0.5 m 1 5.5 0
Dissemination 0
Workshops with local organisations and profesisonals / policy-makers a5 - 1 05 1 05 55 ]
Administration 0
Contract administration 0.25 R —— 05 05 2,25 0
Internal team administration tei, organise meetinEpdatﬁ) _ 2 0
TOTAL work days 45 215 85 6 10.5 6 55.25 4.5 5.5 10
Daily rate including overheads (SEK) 7,600 6,600 r 12,100 18,500 5,400 5,400 12,500 6,900
Total cost (SEK) 34,200 141,900 102,850 111,000 56,700 32,400 479,050 56,250 37,950 94,200
Staff costs (SEK) 17,000 70,500 47,050 77,700 39690 22,680 274,620 42,188 28,463 70,650
Overhead (SEK) 17,200 71,400 55,800 33,300 17,010 9,720 204,430 14063 9,488 23,550
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2006-2011: Planificador sénior de redes / PT para la autoridad de transporte publico de Lausana

(Transports Publics de la Region Lausannoise SA), Lausana, Suiza
2004-2006: Ingeniero de transporte graduado, Citec SA, Ginebra, Suiza

28/12/1978, suizo
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suelo, disefio urbano y integracion y modernizacion de sistemas de transporte (2017), curso SmartCities (The Open
University, 2016)
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Transformacion tactica de Queen Street, el principal centro de actividad del centro de Auckland - Lider

investigador (metodologia, recopilacion de datos, analisis, informes)

Investigacién de doctorado (Beca de doctorado, Universidad Tecnolodgica de Auckland) - "No transitabilidad en la
ciudad centrada en el automovil" que examina las barreras para caminar para personas discapacitadas y no
discapacitadas, la idoneidad de las pautas locales y Calles Saludables para identificar esas barreras, y el

(Des)acuerdos entre profesionales de diferentes disciplinas a cargo de entregar entornos transitables. Modelo teérico



desarrollo e investigacion empirica en Tamaki Makaurau Auckland, Aotearoa Nueva Zelanda.

Revision del marco contractual de mantenimiento de carreteras para Waka Kotahi / Nuevo
Agencia de Transporte de Zelanda - Investigador principal para los conocimientos cualitativos de los contratistas y

el personal (metodologia, analisis, informes)

Plan de viaje de la Universidad Tecnolégica de Auckland: investigador principal (metodologia, recopilacién de datos,

andlisis, informes)

Evaluacion de las carreteras estatales urbanas de Nueva Zelanda con respecto a la accesibilidad peatonal

— Investigador principal (metodologia, estudio de caso, potencialidades)

Evaluacion critica de sistemas multimodales para los Municipios de La Rioja, Venado Tuerto y Mercedes, Argentina

- Investigador lider (insumos estratégicos en accesibilidad, eficiencia, inclusién y operacion del transito).

Desarrollo en Bernex, Ginebra (5.700 nuevas unidades residenciales y 5.700 nuevos puestos de trabajo por

2030) — Lider del concepto de redes de accesibilidad y modos activos

Redisefio del centro de la ciudad de 20 mph, Gland, Suiza: consultor que brinda informacién sobre servicios

multimodales, accesibilidad y seguridad.

Esquemas de bicicletas compartidas en Nyon, Friburgo y Estavayer, Suiza: a cargo de la planificacion maestra, el

andlisis de la demanda, el escalamiento de la oferta y la evaluacién

Plan maestro de transporte publico de Lausana (Suiza) 2014: lider para el desarrollo y evaluacion de escenarios y
el proceso de aprobacion exitoso

(Consejos, Junta de operadores y 6rgano de decision del area urbana)

RECIENTE Y Bozovic, T. (Aceptado para publicacion, hasta 2022). Caminabilidad urbana y equidad en la ciudad orientada al
IMPORTANTE automovil. En Ciudades Inclusivas. Publicaciones internacionales Springer.
PUBLICACIONES:

Bozovic, T., Stewart, T., Hinckson, E. y Smith, M. (2021). Despejando el camino para trascender las
barreras al caminar: analisis de asociaciones entre percepciones y comportamiento al caminar. Investigacion
sobre el transporte Parte F: Psicologia y comportamiento del trafico, 77, 197—208. https://doi.org/10.1016/
j.trf.2021.01.003

Bozovic, T., Hinckson, E., Stewart, T. y Smith, M. (2021). ¢ Cémo mejorar el &mbito de caminar en una ciudad
orientada al automovil? (Des)acuerdos entre profesionales. Investigacion de Transporte Parte F: Psicologia del
Trafico y Comportamiento, 81, 490-507. https://doi.org/10.1016/j.trf.2021.06.011

Bozovic, T., Hinckson, E. y Smith, M. (2020). ¢ Por qué la gente camina? Papel del entorno construido y estado
de desarrollo de un modelo social de caminabilidad. Sociedad y comportamiento en los viajes, 20, 181—
191. https://doi.org/10.1016/j.tbs.2020.03.010

Bozovic, T., Hinckson, E., Stewart, T. y Smith, M. (Presentado para su publicacion). Cémo influye la calidad de
la calle en la experiencia de caminar: una investigacion sobre las percepciones de adultos con diversas edades
y discapacidades. Journal of Urbanism: Investigacion internacional sobre creacion de lugares y sostenibilidad
urbana, 3.11.21
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Experiencia académica en: Desigualdades en el transporte y exclusion social; Andlisis y evaluacion de politicas de

movilidad urbana sostenible (por ejemplo, esquemas de movilidad compartida, tren comunitario); Percepciones

publicas de las nuevas tecnologias y combustibles de transporte (por ejemplo, vehiculos sin conductor, hidrégeno);
Percepcion del riesgo; Teorias de la innovacién y transiciones de sistemas socio-técnicos.

Investigacion cualitativa: Disefio/entrega/andlisis de consulta y participacion del publico y de las partes

interesadas, tanto cara a cara como en linea (por ejemplo, entrevistas en profundidad, grupos focales, paneles de ciudadanos,
acompafamiento).

Investigacion cuantitativa: Disefio/andlisis de cuestionarios de encuestas.

Idiomas: Italiano (nativo), Inglés, Portugués

Contribuyo a varios médulos a nivel de UG y PG con conferencias sobre equidad y justicia en el transporte, los impactos

sociales de la dependencia del automdvil, el transporte y la salud, y las innovaciones en movilidad. Superviso disertaciones
de estudiantes de la UG y PG.

09/2009-presente: Investigador sénior, Centro de Transporte y Sociedad
Departamento de Geografia y Gestion Ambiental, Facultad de Medio Ambiente y Tecnologia
Universidad del Oeste de Inglaterra, Bristol (UWE).

09/2004-06/2009: Investigador, Instituto de Investigacion Social, Cultural y Politica
Universidad de Salford

El empleo anterior a 2004 incluye puestos como asesor cientifico y oficial de enlace para una agencia de desarrollo local, Turin,
ltalia; asistente de investigacion, Centro de Ingenieria de Sistemas de Procesos, Imperial College, Londres; ingeniero de
rendimiento de planta y consultor empresarial junior, British Energy, Gloucester; Pasante (remunerado), Unidad de Evaluacién
Cientifica y Tecnolégica Parlamento Europeo, Luxemburgo y Bruselas; Asistente de laboratorio, Centro de Ensayos No

Destructivos, Centro de Investigacion FIAT, Turin, Italia.

24/06/73, italiano

PQ04: Ph.D. en Estudios de Innovacion (Las aplicaciones industriales de los aceleradores de electrones: ciencia, tecnologia e
implicaciones socioeconémicas), Universidad de Turin, Italia e Instituto de Investigacién de Innovacion de Manchester,

Universidad de Manchester, Reino Unido

1993-1998: Maestria en Fisica, Universidad de Turin y Politécnica de Turin, Italia

Engaging Young People with Community Rail (Departamento de Transporte), 2022-23 (Lider de M&E)
Desarrollo de disefio de cruces laterales de carreteras (Road Safety Trust), 2020-22 (Investigador)
<SEuturos sin conductor? (ESRC), 2019-21 (Investigador)

Evaluacion del fondo ACCESS WEST (Bristol City Council), 2011-21 (Investigador)

Revision de |a evidencia sobre los impactos de |a infraestructura en la calidad de vida (Infraestructura Nacional
Comisién), 2020 (Investigador)

Side Road Crassing and Continiions Footways Research (Transpaorte para Escocia, Sustrans), 2020

(Investigador)

Getting Research Into Practice 2 (Public Health England), 2019-20 (Investigador)

REPLICAR - RENACIMIENTO DE LUGARES CON CIUDADANIA Y TECNOLOGIA INNOVADORA (European
Comision: H2020), 2016-20 (Coordinador de evaluacion)

Paseqs accesibles desde las estaciones de tren locales (Great Western Rail), 2019-20 (Investigador principal)

e UK), 2017-20

(Investigador)
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Dias en tren (Great Western Rail), 2016-17 (investigador principal)

Proyecto Bristol Economic Migrants (Ayuntamiento de Bristol), 2015-16 (Investigador)

Prueba de vehiculo auténomo VENTURER en Bristol (Innovate UK), 2015-18 (Investigador)

Revision de la evidencia del comportamiento de viaje de los jévenes (Departamento de Transporte), 2016 (Investigador)

EVIDENCIA de los Beneficios Econémicos Comprobados de las Iniciativas de Transporte Sostenible para Facilitar

Integracion Efectiva en Planes de Movilidad Urbana (Comisiéon Europea: Energia Inteligente Europa),
2014-17 (Investigador)

emprana,

SELECCIONADO Ricci, M. (2021). Participacién publica en la planificacién del transporte. En Enciclopedia Internacional de

ARTICULOS Transporte (266-271). Elsevier.

Ricci, M., Shergold, I. y Parkhurst, G. (2021, julio). ; Cémo deben interpretar los vehiculos auténomos (AV) las normas de
circulacion? Un andlisis critico de las expectativas publicas de las interacciones entre los vehiculos auténomos y los usuarios
de la carretera. Documento presentado en la Conferencia Anual 2021 del Grupo de Estudio de Transporte de las
Universidades (UTSG)
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Questioni Pubbliche, 133-149.
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CALIFICACIONES ACADEMICAS

2005 Doctor en Filosofia (Fisiologia del Ejercicio), AUT
2002 Sociedad Internacional para el Avance de la Cineantropometria Nivel Il
Acreditacién de Antropometria
1998 Certificado de Ensefianza en Educacion Superior, Unitec, Nueva Zelanda
1996 Maestria en Ciencias (Ciencias del Ejercicio y del Movimiento), Universidad de Oregon

CARGOS PROFESIONALES OCUPADOS

2018 al presente Director de Escuela, Deportes y Recreacion/Decano Asociado AUT-Millennium
2017 al presente Profesor (Actividad Fisica y Medio Ambiente)

201222016 Profesor Asociado (Actividad Fisica y Salud)

201122017 Decano Asociado-Postgrado (Facultad de Ciencias de la Salud y Ambientales), AUT
2008-presente Codirector del Centro de Investigacién en Salud Infantil

2008 a 2012 Profesor titular por encima de la barra, AUT

2008 a 2011 Jefe de Investigacion (Deporte y Recreacion), AUT

2007 a 2008 Director Asociado (Centro de Investigacion sobre Actividad Fisica y Nutricion), AUT
2006 a 2008 Jefe de Posgrado (Deporte y Recreacion), AUT

2006 a 2008 Profesor Titular (Deporte y Recreacion), AUT

1997 a 2006 Profesor (Escuela de Deportes), Unitec, Nueva Zelanda

ACTUAL INVESTIGACION/ESPECIALIDAD PROFESIONAL

Un profesor con experiencia en actividad fisica, entorno construido e investigaciéon de ciencia ciudadana. Adoptando un
enfoque socioecoldgico, el enfoque principal es comprender las asociaciones, los patrones, las causas y los efectos de la
actividad fisica y el comportamiento sedentario en la salud a lo largo de la vida. Estas relaciones se estudian en el contexto
del entorno fisico. Actualmente, lider de proyecto en una subvencién MBIE de ~ 8 mil (2020), Te Hotonga Hapori-
Connecting Communities: Mejorando el impacto de la regeneracion urbana importante en el bienestar de la comunidad.
Con el apoyo de su equipo y socios externos clave y la comunidad, lideré el desarrollo de una aplicacién de Centro de
excelencia en investigacion, Te Kakano-Centro para el bienestar a través de la actividad fisica y el deporte mediante la
movilizacién de los sectores académico, deportivo, recreativo, sanitario y comunitario. Miembro de Global Healthy and
Sustainable City-Indicators

Colaboracion para la identificacion y medicion de politicas relacionadas con la salud e indicadores espaciales en ciudades
de todo el mundo. Un resultado de esta colaboracion es el articulo The Lancet-Global Health Five de 2022

Series y el Observatorio Mundial de Ciudades Saludables y Sostenibles. Actual presidente de la Sociedad

Internacional de Nutricion Conductual y Actividad Fisica, miembro del comité directivo de la Red Internacional de Actividad
Fisica y Medio Ambiente (IPEN), miembro inaugural de Our Voice Citizen Science Global Research Network for Health Equity
centrado en aprovechar la voz de la comunidad para impulsar cambios en los entornos locales para comunidades mas
saludables, y ex presidente del Consejo de Medio Ambiente y Actividad Fisica (Consejo ISPAH) que apoya a
investigadores de multiples disciplinas de todo el mundo para realizar investigaciones rigurosas sobre la actividad fisica y el
medio ambiente para abogar por cambios ambientales y de politicas basados en evidencia para apoyar y promover la
actividad fisica a nivel internacional.



DISTINCIONES PROFESIONALES Y MEMBRESIAS

2021 Premio a la excelencia del equipo de investigacién establecido del vicecanciller, AUT

2019 Premio Liderazgo Estratégico, Escuela de Deporte y Recreacion, AUT

2015 Entrada al Salén de la Fama, Universidad de California San Diego, Atletismo

2014 Premio a la Excelencia en Investigacion, Facultad de Ciencias de la Salud y Ambientales, AUT
2011 Premio a la excelencia del equipo de investigacién establecido del vicerrector, AUT

2009 Investigador emergente, Facultad de Ciencias de la Salud y Ambientales, AUT

2006 Premio de Investigacion Senior, Escuela de Deporte y Recreacion, AUT

2005 Premio Nuevo Investigador, Escuela de Deporte y Recreacion, AUT

2004 Unitec, Premio Jévenes Triunfadores

1993-1994 Premio Mujer del Afio - Regién de California

PUBLICACIONES Y DIFUSION DE INVESTIGACION

Autor/coautor de 90 articulos de revistas revisados por pares, 2 capitulos de libros revisados por pares y mas de 100 actas de
congresos.

Articulos de revistas seleccionados revisados por pares

Lowe M, Adlakha D, Sallis JF, Salvo D, Cerin E, Moudon AV, Higgs C, Hinckson E, Arundel J, Boeing G, Liu S, Mansour P,
Gebel K, Puig-Ribera A, Mishra PB, Bozovic T, Carson J, Dygryn J, Florindo AA, Ho TP, Hook H, Hunter RF, Lai PC, Molina-
Garcia J, Nitvimol K, Oyeyemi AL, Ramos CDG, Resendiz E, Troelsen J, Witlox F, Giles-Corti B. City Planificacion de
politicas para apoyar la salud y la sostenibilidad: una comparacion internacional de indicadores de politicas para 25
ciudades. Salud global de The Lancet. 2022;10(6):e882-€894. doi:10.1016/S2214-109X(22)00069-9.

Giles-Corti B, Moudon AV, Lowe M, Cerin E, Boeing G, Frumkin H, Salvo D, Foster S, Kleeman A, Bekessy S, de Sa TH,
Nieuwenhuijsen M, Higgs C, Hinckson E, Adlakha D, Arundel J , Liu S, Oyeyemi AL, Nitvimol K, Sallis JF. ; Qué sigue? Ampliar
nuestra vision de la planificacion urbana y la salud global, e implementar y monitorear politicas basadas en

evidencia. Salud global de The Lancet. 2022;10(6):€919-

€926. doi:10.1016/S2214-109X(22)00066-3.

Giles-Corti B, Moudon AV, Lowe M, Adlakha D, Cerin E, Boeing G, Higgs C, Arundel J, Liu S, Hinckson E, Salvo D, Adams
MA, Badland H, Florindo AA, Gebel K, Hunter RF, Mita$ J, Oyeyemi AL, Puig-Ribera A, Queralt A, Santos MP, Schipperijn J,
Stevenson M, Dyck DV, Vich G, Sallis JF. Crear ciudades saludables y sostenibles: lo que se mide, se hace. Salud global de
The Lancet. 2022;10(6):e782-e785. doi:10.1016/S2214-109X(22)00070-5.

Cerin E, Sallis JF, Salvo D, Hinckson E, Conway TL, Owen N, van Dyck D, Lowe M, Higgs C, Moudon AV, Adams MA, Cain KL,
Christiansen LB, Davey R, Dygryn J, Frank LD, Reis R, Sarmiento OL, Adlakha D, Boeing G, Liu S, Giles-Corti B.
Determinacién de umbrales para el disefio urbano espacial y las caracteristicas de transporte que respaldan el caminar para
crear ciudades saludables y sostenibles: hallazgos del estudio IPEN Adult. La salud global de Lancet. 2022;10(6):895-e906.
doi:10.1016/S2214-109X(22)00068-7.

Boeing G, Higgs C, Liu S, Giles-Corti B, Sallis JF, Cerin E, Lowe M, Adlakha D, Hinckson E, Moudon AV, Salvo D, Adams MA,
Barrozo LV, Bozovic T, Delclos-Alié X, Dygryn J, Ferguson S, Gebel K, Ho TP, Lai PC, Martori JC, Nitvimol K, Queralt A,
Roberts JD, Sambo GH, Schipperijn J, Vale D, Van de Weghe N, Vich G, Arundel J. Uso de datos abiertos y software de
cadigo abierto para desarrollar indicadores espaciales de disefio urbano y caracteristicas de transporte para lograr ciudades
saludables y sostenibles. La salud global de Lancet. 2022;10(6):e907-e918. doi:10.1016/S2214-109X(22)00072-9.

Souter-Brown G, Hinckson E, Duncan S. Efectos de un jardin sensorial en el bienestar en el lugar de trabajo: un ensayo
de control aleatorio. Paisaje y Urbanismo. 2021;207:103997.

King AC, Odunitan-Wayas FA, Chaudhury M, Rubio MA, Baiocchi M, Kolbe-Alexander T, Montes F, Banchoff A, Sarmiento
OL, Balter K, Hinckson E, Chastin S, Lambert EV, Gonzalez SA, Guerra AM, Gelius P, Zha C, Sarabu C, Kakar PA, Fernes

P, Rosas LG, Winter SJ, McClain E, Gardiner PA, Network obotOVGCSR. Enfoques comunitarios para reducir las inequidades
en salud y fomentar la justicia ambiental a través de una ciencia ciudadana global comprometida con los jovenes.

Revista Internacional de Investigaciéon Ambiental y Salud Publica. 2021;18(3):892. PubMed PMID: doi:10.3390/
ijerph18030892.



Bozovic T, Stewart T, Hinckson E, Smith M. Despejando el camino para trascender las barreras para caminar:
analisis de las asociaciones entre las percepciones y el comportamiento de caminar. Parte F de la investigacion sobre el
transporte: psicologia y comportamiento del trafico. 2021;77:197-208.

lkeda E, Mavoa S, Cavadino A, Carroll P, Hinckson E, Witten K, Smith M. Mantener a los nifios seguros para viajar
activamente a la escuela: un examen de método mixto de las politicas y practicas escolares y el comportamiento de viaje
escolar de los nifios. Comportamiento de viaje y sociedad. 2020;21:57-68.

Bozovic T, Hinckson E, Smith M. ¢ Por qué la gente camina? Papel del entorno construido y estado de desarrollo de
un modelo social de caminabilidad. Comportamiento de viaje y sociedad. 2020;20:181-91.

Smith M, lkeda E, Duncan S, Maddison R, Hinckson E, Meredith-Jones K, Walker C, Mandic S. Tendencias y problemas
de medicion para el transporte activo en las boletas de calificaciones de actividad fisica para nifios y jévenes de Nueva
Zelanda. Revista de Transporte y Salud. 2019;15:100789.

lkeda E, Hinckson E, Witten K, Smith M. Evaluacion de las asociaciones directas e indirectas entre los viajes
escolares activos de los nifios y los factores ambientales, domésticos e infantiles utilizando modelos de ecuaciones
estructurales. Revista internacional de nutricion conductual y actividad fisica. 2019;16(1):32.

Chaudhury M, Hinckson E, Badland H, Oliver M. La independencia y las posibilidades de los nifios
experimentadas en el contexto de espacios publicos abiertos: un estudio de diversos barrios suburbanos y del
centro de la ciudad en Auckland, Nueva Zelanda. Geografias infantiles. 2019;17(1):49-63.

Cerin E, Conway TL, Barnett A, Smith M, Veitch J, Cain KL, Salonna F, Reis RS, Molina-Garcia J, Hinckson E.
Desarrollo y validacién de la escala de accesibilidad para peatones del entorno del vecindario para jovenes en seis
continentes. Revista internacional de nutricién conductual y actividad fisica. 2019;16(1):1-16.

Libro revisado por pares

Hinckson, E y G. Faulkner. 2018. Planes de Viaje Escolar. Editado por Richard Larouche, Transporte activo infantil.
Amsterdam, Paises Bajos: Elsevier.

Capitulo de libro revisado por pares

Hinckson, E y G. Faulkner. 2018. Planes de Viaje Escolar. Editado por Richard Larouche, Transporte activo infantil.
Amsterdam, Paises Bajos: Elsevier.



Profesora Melody Smith

Directora adjunta (investigacion), Escuela de Enfermeria, Universidad de Auckland
Bolsa privada 92019, Auckland 1142

Pdngase en contacto con Melody.smith@auckland.ac.nz; +64 21 395495

Perfil https://profiles.auckland.ac.nz/melody-smith

CALIFICACIONES ACADEMICAS

2008 Doctor en Filosofia, Ciencias de la Salud, Universidad Tecnolégica de Auckland
2005 Diploma de posgrado, Ciencias de la Salud, Universidad Tecnoldgica de Auckland
2003 Licenciatura, Deporte y Recreacion, Universidad Tecnoldgica de Auckland

2000 Diploma, entrenamiento fisico, Universidad Tecnoldgica de Auckland

CARGOS PROFESIONALES OCUPADOS

2022-presente Profesor, Escuela de Enfermeria, Universidad de Auckland

2016-2021 Profesor Asociado, Escuela de Enfermeria, Universidad de Auckland

2011-2016 Investigador sénior, Instituto Nacional de Salud Publica y Salud Mental
Investigacion, Universidad Tecnoldgica de Auckland

2008-2011 Investigador posdoctoral (financiado por la Fundaciéon Nacional del Corazén de Nueva
Zelanda), Universidad Tecnoldgica de Auckland

2006-2008 Estudiante de doctorado (financiado por la beca Bright Futures de la Comision de Educacion Terciaria),
Universidad Tecnoldgica de Auckland

2003-2005 Oficial de Investigacion, Facultad de Salud y Ciencias Ambientales, Auckland

Universidad de Tecnologia
INVESTIGACION/ESPECIALIDAD PROFESIONAL ACTUAL

Mi experiencia radica en adoptar un enfoque socioecolégico para comprender los factores que fomentan el bienestar de las
personas para el desarrollo de intervenciones eficaces. Mi trabajo involucra enfoques multidisciplinarios (por

ejemplo, planificacién participativa, salud publica, disefio urbano, transporte) para medir e intervenir en las influencias sociales y
ambientales sobre el comportamiento humano y los resultados de bienestar. Dirijo o participo en numerosos estudios
poblacionales exitosos que demuestran este enfoque (total >17 millones de ddlares neozelandeses). Tengo un historial
demostrado en la implementacion exitosa de proyectos y la difusién de la investigacion. Dirigi con éxito el estudio de tres afios de
duracion Neighborhoods for Active Kids, financiado por HRC, que incluyé mapeo participativo, mediciones con

acelerometro, encuestas, entrevistas y medidas geograficas objetivas, con 1100 nifios, sus padres y maestros

en 19 escuelas de Auckland. Soy el lider de actividad fisica en Te Ara Mua —

Future Streets, responsable de la encuesta y medicion objetiva de la actividad fisica con mas de 2300 nifios y adultos en multiples
momentos. Mi trabajo ha sido publicado y citado ampliamente (>6940 citas; h-index=42; i10-Index=111).

DISTINCIONES Y MEMBRESIAS PROFESIONALES SELECCIONADAS

2022 Miembro del Grupo Asesor Nacional, Scoping a National System for Tamariki and Rangatahi
2021 Miembro invitado de la Sociedad de Australasia para la Actividad Fisica

2019-2021 Experto invitado y colaborador para desarrollar Everybody Active Everyday: Tama Ta,

Marco Tama Ora (liderado por el Ministerio de Salud)
2018 Presidente, Grupo de Investigacion en Salud de los Adolescentes, responsable de las encuestas Youth2000
2018 Comité de examen de becas senior de la Fundacion de Investigacion Médica de Auckland
2017- 2021 Sir Charles Hercus Research Fellow ($440,000 durante cuatro afios)

2015-presente, revisor externo, becas de investigacion de la Fundacion del Corazén de Nueva Zelanda; australiano
Subvenciones para proyectos de investigacion de promocién de la salud de Healthway; subvenciones de la Junta Irlandesa de
Investigacion Sanitaria; Becas de investigacion del Consejo de Investigacion en Salud de Nueva Zelanda, Mitacs (EE. UU.) Acelerar

las propuestas de investigacion



2012 Premio a la Excelencia del Equipo de Investigacion de la Universidad AUT ($10,000) y Premio a la Excelencia

del Equipo de Investigacion de la Facultad de Salud y Ciencias Ambientales de la AUT ($2,000)

2011 Premio de la Universidad AUT a la Excelencia en Investigacion Emergente ($5,000)

2010 Premio al Investigador Emergente de la Facultad de Salud y Ciencias Ambientales de la AUT ($2,000)
2010 Premio al Investigador Emergente de la Facultad de Salud Publica y Estudios Psicosociales de la AUT
2008 Beca de investigacion posdoctoral de la Fundacién Nacional del Corazén ($180,000 durante 3 afios)
2005 Beca de doctorado de alto rendimiento de la Comision de Educacién Terciaria ($96,000 durante 3 aiios)
2005 Beca de doctorado de la Fundacion Nacional del Corazon ($90,000 durante tres afios; renunciada)

PUBLICACIONES Y DIFUSION DE INVESTIGACION

Autor/coautor de 158 articulos de revistas revisados por pares, 8 capitulos de libros/libros y mas de 150 actas de congresos.

A continuacion se presentan trabajos seleccionados relevantes y recientes.
Articulos de revistas seleccionados revisados por pares

Witten, K., Macmillan, A., Mackie, H., van der Werf, B., Smith, M., Field, A., Woodward, A. y Hosking, J. (2022). Te Ara

Mua — Future Streets: ;Puede una mejora del paisaje urbano disefiada para aumentar los viajes activos cambiar las
percepciones de los residentes sobre la seguridad del vecindario? Bienestar, Espacio y Sociedad, 3, 100079, doi: https://doi.org/
10.1016/j.wss.2022,100079

Pocock, T., Woodward, A., Wiles, J., Raphael, D., Smith, M. (aceptado en junio de 2022). Diversos enfoques para
conceptualizar el envejecimiento positivo: una revision del alcance. Kotuitui: Revista de Ciencias Sociales de Nueva Zelanda, doi:
10.1080/1177083X.2022.2090968

Smith, M., Mavoa, S., lkeda, E., Cui, J., Hasanzadeh, K., Zhao, J., Laatikainen, TE, Donnellan, N., Kytta, M. (2022).
Asociaciones entre la actividad fisica de los nifios y los entornos del vecindario utilizando GIS: un analisis secundario de una revision
sistematica del alcance. Revista Internacional de Investigacion Ambiental y Salud Publica, 19(3), 1033, doi: https://
doi.org/10.3390/ijerph19031033

Hasanzadeh, K., lkeda, E., Mavoa, S. y Smith, M. (2022). Actividad fisica infantil y viaje activo: Un estudio transversal de espacios de
actividad, sociodemograficos y asociaciones de vecinos, Geografias Infantiles, doi: https://doi.org/
10.1080/14733285.2022.2039901

Smith, M., Donnellan, N., Zhao, J., Egli, V., Ma, C. y Clark, T. (2022). Percepciones de los nifios sobre sus vecindarios durante el
confinamiento por COVID-19 en Aotearoa, Nueva Zelanda. Geografias infantiles, doi: 10.1080/14733285.2022.2026887

Mclintosh, J., Marques, B., Smith, M., Rodgers, M. y Morgan, A. (2021). Calles saludables: adopcién de puntos de referencia
internacionales en ciudades de densidad media. Politica e investigacién urbana, 1-26.
doi:10.1080/08111146.2021.1978969

Bozovic, T., Hinckson, E., Stewart, T. y Smith, M. (2021). Cémo influye la calidad de la calle en la experiencia de caminar: una
investigacion sobre las percepciones de adultos con diversas edades y discapacidades. Journal of Urbanism: Investigacion
internacional sobre creacién de lugares y sostenibilidad urbana, doi: https://doi.org/

10.1080/17549175.2021.2005121

Smith, M., Cui, J., lkeda, E., Mavoa, S., Hasanzadeh, K., Zhao, J.,. . . Kytta, M. (2021). Medicién objetiva de las geografias
de la actividad fisica de los nifios: una busqueda sistematica y una revisién del alcance.
Salud y lugar, 67, 102489. doi:10.1016/j.healthplace.2020.102489

Smith, M., Calder-Dawe, O., Carroll, P., Kayes, N., Kearns, R., Lin, EY., Witten, K. (2021). Barreras y facilitadores de la
movilidad y sus implicaciones para el bienestar de los nifios y jévenes discapacitados en Aotearoa Nueva Zelanda: un estudio
cualitativo transversal. Bienestar, Espacio y Sociedad, 2, 100028, doi:https://doi.org/10.1016/j.wss.2021.100028

Egli, V., Mandic, S., Pocock, T., Narayanan, A., Williams, L., Clark, T., Spasic, L., Wilson, A., Witten, K. y Smith, M. (2021).
Comprender las percepciones de los nifios y las prioridades de los vecindarios saludables en Aotearoa Nueva
Zelanda: Protocolo de estudio para un estudio transversal. Abierto BMJ, 11(6):e047368, doi: 10.1136/bmjopen-2020-047368



Bozovic, T., Stewart, T., Hinckson, E. y Smith, M. (2021). Despejando el camino para trascender las barreras al
caminar: analisis de asociaciones entre percepciones y comportamiento al caminar. Investigacion sobre el
transporte Parte F Psicologia y comportamiento del trafico, 77, 197-208. doi:10.1016/j.trf.2021.01.003

Rinne, T., Kajosaari, A., S6derholm, M., Berg., P, Pesola, A., Smith, M. y Kytta, M. (2022). Delinear el contexto geografico
de las actividades fisicas: una busqueda sistematica y una revision del alcance de los enfoques metodoldgicos

utilizados en la investigacion ecoldgica social durante dos décadas. Salud y lugar, 73, 102737, doi: https://doi.org/
10.1016/j.healthplace.2021.102737.

Bozovic T, Hinckson E, Stewart T, Smith M. ; Cémo mejorar el ambito de caminar en una ciudad orientada al automévil?

(Des)acuerdos entre profesionales. Investigacion de transporte Parte F Psicologia y comportamiento del trafico
81:490-507 01 de agosto de 2021

Ikeda, E., Mavoa, S., Cavadino, A., Carroll, P., Hinckson, E., Witten, K. y Smith, M. (2020). Mantener a los nifios
seguros para un viaje activo a la escuela: un examen de método mixto de las politicas y practicas escolares y el
comportamiento de viaje escolar de los nifios. Comportamiento en viajes y sociedad, 21, 57-68.
doi:10.1016/j.tbs.2020.05.008

Zhang, Y., Mavoa, S., Zhao, J., Raphael, D. y Smith, M. (2020). La Asociacion entre los Espacios Verdes y el Bienestar
Mental de los Adolescentes: Una Revisién Sistematica. Revista internacional de investigacion ambiental y salud
publica, 17(18). doi:10.3390/ijerph17186640

Smith, M., Hawley, G., Mackay, L., Hosking, J., Mackie, H., Ikeda, E.,. . . Witten, K. (2020). Impacto del cambio de
infraestructura vial en los viajes activos de los nifios: un estudio de métodos multiples de Auckland, Nueva Zelanda.
Revista de Transporte y Salud, 18, 16 paginas. doi:10.1016/j.jth.2020.100868

Bozovic, T., Hinckson, E. y Smith, M. (2020). ;Por qué la gente camina? papel del entorno construido y estado de
desarrollo de un modelo social de caminabilidad. Comportamiento y sociedad en los viajes, 20, 181-191. doi:10.1016/
j-tbs.2020.03.010

Donnellan, N., Egli, V. y Smith, M. (2020). 'Pintaria arcoiris y unicornios en él': comprension de los comportamientos
de viaje escolar de los nifios y el impacto de un nuevo camino compartido. Revista de Transporte y Salud, 17,
100838. doi:10.1016/j.jth.2020.100838

Macmillan, A., Smith, M., Witten, K., Woodward, A., Hosking, J., Wild, K. y Field, A. (2020). Cambios en el nivel de los
suburbios para que el transporte activo cumpla con los ODS: teoria causal y un estudio de caso de Nueva Zelanda.
La ciencia del medio ambiente total, 714, 136678. doi:10.1016/j.scitotenv.2020.136678

Smith, M., Ikeda, E., Hawley, G., Mavoa, S., Hosking, J., Egli, V.,. . . Witten, K. (2020). Un modelo conceptual integrado
de necesidades ambientales para los viajes activos de los nifios de Nueva Zelanda a la escuela. Revista de Transporte
y Salud, 16, 11 paginas. doi:10.1016/j.jth.2019.100814

Sullivan, E., Egli, V., Donnellan, N. y Smith, M. (2020). Politicas para habilitar la voz de los nifios para vecindarios y
comunidades saludables: una revisién de mapeo sistematico y un estudio de caso. Kotuitui: Revista de Ciencias
Sociales de Nueva Zelanda en linea, primero en linea, 28 paginas.

doi:10.1080/1177083X.2020.1772325

Cerin, E., Conway, TL, Barnett, A., Smith, M., Veitch, J., Cain, KL, . . . Sallis, JF (2019).
Desarrollo y validacion de la escala de accesibilidad para peatones del entorno del vecindario para jévenes en seis
continentes

Smith, M., lkeda, E., Duncan, S., Maddison, R., Hinckson, E., Meredith-Jones, K., . .. Mandic, S. (2019).
Tendencias y cuestiones de medicion del transporte activo en las boletas de calificaciones de actividad fisica para
nifos y jovenes de Nueva Zelanda. Revista de Transporte y Salud, 15, 100789.

doi:10.1016/).jth.2019.100789

Egli, V., Mackay, L., Jellyman, C., Ikeda, E., Hopkins, S. y Smith, M. (2019). Relaciones sociales, naturaleza y
trafico: hallazgos de un enfoque centrado en el nifio para medir las percepciones activas de la ruta de viaje escolar.
Geografias de los nifios, 18(6), 1-17. doi:10.1080/14733285.2019.1685074
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Profesor e investigador de la Universidad Nacional de San Martin

(UNSAM), Argentina.

Afio de nacimiento 1971
Detalles de contacto Conso decttnico cgaleota@unsam.edu.ar
Movil 0054 9 11 62855653
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Especialista en Planificacion del Transporte. La planificacion del uso del suelo y los efectos en la planificacién del transporte. Analisis
desagregados de la demanda de transporte para la formulacion de politicas publicas y el disefio de infraestructura. Disefio de
infraestructura sostenible, segura e inclusiva. Estudios de accesibilidad con perspectiva de edad y género.

Consultor de transporte en el Reino Unido en el area de regeneracién urbana y transporte, y en Argentina en el Ministerio de Transporte
de la Nacion y la Subsecretaria de Ordenamiento Territorial y el Ministerio de Infraestructura, Vivienda y Servicios Publicos de la
Provincia de Buenos Aires asi como el Banco Mundial y el Banco Interamericano de Desarrollo, donde continua siendo asesora de
movilidad en los programas DAMI II, Programa de Infraestructura Urbana Municipal y Programa de Seguridad Vial en el Area
Metropolitana de Buenos Aires.

Profesor de la UNSAM en programas de grado y posgrado, tutor de tesis de maestria y jurado en maestrias de la UNSAM, UBA y UTDT.
Participd como coautora en la publicacion de un capitulo de libro y articulos en revistas académicas y no académicas del pais y un
capitulo en la enciclopedia Wiley de estudios urbanos y regionales en su volumen “Urban Transportation™. En los ultimos afios ha
trabajado en proyectos de investigacion sobre movilidad urbana en contextos de marginacion social, analizando capacidades estatales

y politicas publicas orientadas al cuidado, la autonomia de las mujeres y la igualdad de género.

Arquitecto con estudios de posgrado en Economia Urbana y Maestria (Hons) en Planificacion del Transporte de la Universidad de
Leeds, Reino Unido. Obtencién de dos becas para estudios de posgrado, la Beca Chevening otorgada por el British Council (Reino
Unido 2002) y la Beca JICA (Japon, 2001).




EDUCACION

Maestria en Planificacion del Transporte, Reino Unido. (Distincion), Leeds University, Institute for Transport Studies (ITS), Reino
Unido (2002-2003) / “Beca Chevening del British Council”.

Curso de Transporte Publico, Japén (2 meses) — Beca JICA
Seleccionado por JICA para representar a la Secretaria Nacional de Transporte. (junio y julio de 2001)

Curso de Postgrado en Economia Urbana, Buenos Aires - Universidad Torcuato Di Tella (1998-1999).

Arquitecto, Buenos Aires. Universidad de Buenos Aires. Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo. (1991-1997)

EXPERIENCIA ACADEMICA

Profesor Titulado Grado Ingeniero en Transportes, Universidad Nacional de San Martin - Curso: Fundamentos y Demandas del
Transporte Urbano (inicio cargo afio 2018).

Profesor de Postgrado y Maestria en Politica y Planificacion del Transporte, Universidad Nacional de San Martin. Curso: “Anélisis y

Modelizacién de la Demanda de Transporte” (inicio de cargo afio 2014 con el posgrado / 2018 con la maestria).

Profesor de Grado Técnico en Administracion y Gestion Ferroviaria — Curso 1: “Introduccién al Transporte” Curso 2: Transporte
Urbano, Interurbano e Internacional”, Universidad Nacional de San Martin. (comienzo del cargo afio 2015).

INVESTIGACION ACADEMICA Y PUBLICACIONES

¢ Qué distancia esta dispuesta a caminar la gente? Tesis de Maestria en Planificacion del Transporte. Universidad de Leeds, Galeota
C, 2003.

El uso de encuestas de hogares de transporte para un analisis de accesibilidad. El caso del acceso a los centros educativos del Area
Metropolitana de Buenos Aires (AMBA). Revista Transporte y Territorio 23, 2020. Editorial Alejandro Benedetti. http://
revistascientificas.filo.uba.ar/index.php/rtt. Galeota C, Neri N. 2020.

Enciclopedia de estudios urbanos y regionales de Wiley Blackwell, Capitulo: Transporte urbano, Barbero J., Galeota C, 2020. John
Wiley & Sons, Ltd. ISBN: 9781118568. https://doi.org/10.1002/9781118568446.eurs0401.

La agenda metropolitana: movilidad urbana, atencion y erradicacion de la violencia ™ Capitulo: Movilidad y condiciones de accesibilidad
a los centros educativos en el Area Metropolitana de Buenos Aires: un perfil socio territorial y politicas publicas (Galeota C., Neri N.,
Capelli L. , Bertranou J., 2018).

https://www_.editorialbiblos.com.ar/libro/la-agenda-emergente-de-las-politicas-sociales 105051/

“Politicas publicas, atencién y autonomia de las mujeres. Analisis del transporte en el Area Metropolitana de Buenos Aires. Proyecto
G 184 UNSAM PICTO-20164801 (CEDEHU  UNSAM Humanidades). Un andlisis cualitativo y cuantitativo de la movilidad en el
transporte publico de mujeres y hombres en el AMBA, desagregado por partido, tipo de transporte, edad y atributo social a partir de
datos electronicos. El estudio incluye un analisis de la movilidad en tiempos prepandemia (afio 2019) y durante la cuarentena mas
estricta de 2020. (Di Marco G. Galeota C., Neri, Alvarez S.)

Coordinador de Investigacion para la Planificacion del Transporte Urbano, Instituto del Transporte Universidad Nacional de San
Martin. Desarrollo de Herramientas para la planificacion urbana. Andlisis de tasa de viaje y accesibilidad a la educacion en el Area
Metropolitana de Buenos Aires. Analisis segregado por género y edad en la realizacion de viajes y accesibilidad al transporte publico.




EXPERIENCIA PROFESIONAL

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO, Buenos Aires, ARG. (a partir de ABRIL 2021, contrato en curso)
Consultor Senior de Transporte para las Areas de Transporte y Vivienda y Desarrollo Urbano. (HUD/COCHE)
/ Tipo de contrato PEC. Consultor de Transporte.

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO, Buenos Aires, ARG. (JUNIO 2020 a DIC 2021)
Consultor Senior de Transporte para las Areas de Transporte y Vivienda y Desarrollo Urbano. (HUD/COCHE)
/ PEC Tipo de contrato. Consultor de Transporte.

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO, Buenos Aires, ARG. (MARZO 2019 al 31 ENE 2020)

Consultor Senior de Transporte para las Areas de Transporte y Vivienda y Desarrollo Urbano. (HUD/COCHE)

/ PEC Tipo de contrato. Consultor de Transporte asignado para operaciones AR-L1101 AR-L1243 y L1148. Principalmente
revisién técnica de Proyectos de Transporte DAMI, Plan de Ciclovias del Area Metropolitana de Mendoza, etc.

MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA, VIVIENDA Y SERVICIOS PUBLICOS, Provincia de Buenos Aires
(PBA). (JUNIO 2019 a NOVIEMBRE 2019). Asesor Superior de Transporte. (PNUD ARG 16/013). Asignado para ayudar con
Proyectos de Metrobus en PBA, Planes de Agencia de Carreteras de PBA, Estudio Integrado Ruta 4 (PBA).

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO, Buenos Aires, ARG. (JUNIO 2018 a DIC 2018)
Consultor Senior de Transporte para las Areas de Transporte y Vivienda y Desarrollo Urbano. (TSP/CAR y HUD/CAR) / Tipo de
contrato PEC.

BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO, Buenos Aires, ARG. (JUNIO 2016 a DIC 2017)

Consultor Senior de Transporte para las Areas de Transporte y Vivienda y Desarrollo Urbano. (TSP/CAR y HUD/CAR) / Tipo de
contrato TTC. Asesor de transporte en Programa ICES para ALAC (Programa de Ciudades Emergentes) y Programa DAMI
(Desarrollo de Areas Metropolitanas) - Ministerio del Interior / Asesor de transporte para Programa CityLab "Mapeando Rosario
en BICI™, BID y Proyecto Municipalidad de Rosario. Desarrollo de un registrador de datos para rastrear, mapear y analizar el
uso de bicicletas en Rosario usando big data / Coordinador del Programa de Innovacién usando BIG DATA de empresas
moviles para construir una matriz OD para el Area Metropolitana de Confluencia (Provincias de Neuquén y Rio Negro).

MINISTERIO DE PLANEACION FEDERAL INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, SUBSECRETARIA DE ORDENACION
TERRITORIAL, Buenos Aires, ARG. (MAYO 2012 a MARZO 2016). Asesor Superior de Transporte. (CAF 7353). Asesor de
Transporte en Planes de Desarrollo Urbano y Territorial Regional de Provincias Argentinas.

Evaluacion de enlaces de transporte entre tipo de ciudad/nodos para desarrollar indicadores de sintesis de conectividad para
ciudades y corredores, necesarios para la planificacion territorial y el seguimiento de politicas y planes.

SIR WILLIAM HALCROW & PARTNERS LTD, Buenos Aires, ARG. (JUNIO 2010 a FEBRERO 2012).
Consultor senior de transporte. Coordinacion de Proyectos de Transporte Urbano en Argentina y Brasil.

MINISTERIO DE TRANSPORTE, PLATAMBA (Direccién de Planificacion del Sistema de Transporte del Area Metropolitana de
Buenos Aires), Buenos Aires, ARG. (FEBRERO 2009 a JUNIO 2010).
Consultor senior de transporte. Coordinacion de Estudios de Transporte en Buenos Aires, Cérdoba, Rosario y Mendoza.

WS ATKINS, Londres, Reino Unido. (OCT 2003 a DIC 2007). Consultor senior de transporte. Proyecto de mejora de la capacidad
de Docklands Light Railway (DLR), Docklands Light Railway Limited y Proyecto de mejora de la capacidad de la estacion
Docklands Light Railway Stratford. Travesafio MDC1 Linea 1, Travesafo. Mejora medioambiental de Streatham High Road,
Transporte para Londres. Fase 2 del estudio sobre la interrupcion del trafico de Thames Water, Thames Water. Plan de
reurbanizacion de Regent Street, Crown Estates.

Estudio de viabilidad del transito maritimo de Greenwich, Transport for London.

MINISTERIO DE TRANSPORTE, Programa Nacional de Transporte (Proyecto de Transporte Urbano de Buenos Aires (PTUBA)
(PNUD 95011, BIRF 4163), Buenos Aires, ARG. (FEB 1997 a AGOSTO 2002).

Consultor Junior de Transporte. Estudio de Transporte del Area Metropolitana de Buenos Aires, Argentina. Seleccionado como
Consultor Junior para trabajar con el consorcio de transporte WS Atkins International Ltd. y Steer Davies Gleave Ltd.
Planificacidn del Transporte Urbano para el Area Metropolitana de Buenos Aires. Estudio de Trafico de Reurbanizacion del
Litoral de Buenos Aires, Argentina. Programa de Carriles Bus y Calentamiento de Transito para la Zona Centro de Buenos
Aires, Argentina. Programa Centro de Transferencia Metropolitano, Argentina. Programa de cruces viales/ferroviarios sin Grado
en el Area Metropolitana de Buenos Aires, Argentina.




LORENA VECSLIR

INFORMACION PERSONAL

Direccion de contacto: Holmberg 2770, Dpto.111 (1430), Ciudad de Buenos Aires
Corro secirico lorena.vecslir@conicet.gov.ar Ivecslir@unsam.edu.ar
Movil: 00549 1157106176

Arquitecto (Universidad de Buenos Aires), Magister y Doctorado en Disefio y Planificacién Urbana (Universidad
Politécnica de Cataluiia, Espafia). Becario Investigador del Consejo Nacional de Investigaciones Cientificas y Técnicas
de Argentina. Profesora Asociada de Urbanismo y jefa del Centro de Investigacion Territorio, Transporte y Medio
Ambiente de la Escuela de Habitat y Sustentabilidad de la Universidad Nacional Mayor de San Martin. La investigacion
se centra en las transformaciones metropolitanas, la movilidad y la centralidad urbana. Mas de setenta articulos
revisados por pares publicados. Ex-profesor de las Escuelas de Arquitectura de la Universidad Politécnica de Catalufia,
Universidad Internacional de Catalufa y Universidad Ramon Llull con experiencia en elaboracién de planes territoriales
(Espafa y Argentina).

CALIFICACIONES ACADEMICAS

Curso de Educacién a Distancia 2020. Desarrollo Orientado al Transporte: Aspectos criticos e implementacion en
América Latina. Instituto Lincoln de Politica de Tierras.

2005 Doctor en Filosofia, Urbanismo, Departamento de Planificacién Urbana y Territorial,
Universidad Politécnica de Catalufia (DUOT, UPC).

2003 Diploma de Estudios Avanzados en Urbanismo y Ordenacion del Territorio, DUOT, UPC.
1999 Master en Disefio y Planificacion Urbana, Fundacién Politécnica de Catalufia (FPC).
1999 Diploma de Postgrado, Disefio de Ciudad, FPC.

1996 Licenciado en Arquitectura, Universidad de Buenos Aires (UBA).

POSICION ACTUAL

- Investigador, Consejo Nacional de Investigaciones Cientificas y Técnicas, Argentina

- Jefe del Centro de Investigaciones Territorio, Transporte y Medio Ambiente (CITTA), Escuela de Habitat y
Sustentabilidad, Universidad Nacional Mayor de San Martin (EHyS, UNSAM)

- Coordinador del Area de Investigacién y Urbanismo, Instituto de Arquitectura y Urbanismo, UNSAM

EXPERIENCIA ACADEMICA SELECCIONADA

2019-presente Profesor, Maestria Proyecto de Intervencion del patrimonio territorial, urbano y arquitecténico, IA, EHyS,
UNSAM.

2018-presente Profesor Asociado, Instituto de Arquitectura y Urbanismo, EHyS, UNSAM.

2017-presente Profesor, MSc Politicas ambientales y territoriales, Instituto de Geografia,
UBA.

2016-presente Profesor, MSc Urbanismo, Facultad de Arquitectura, Urbanismo y Disefio, Universidad Nacional de
Cérdoba, Argentina.

2013-presente Profesor, Doctorado en Estudios Urbanos, Universidad Nacional de General Sarmiento, Argentina.

2020-2021 Profesor, Magister Investigacién por disefio, Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo, UBA.

2012 y 2013 Profesor Visitante, Facultad de Arquitectura y Disefio, Pontificia Universidad Javeriana, Bogota, Colombia.

2015 Profesor Visitante, Programa de Posgrado en Geografia Humana, Universidad de S&o Paulo, Brasil.



2014 Profesor, Magister en Ciencias Sociales (mencién Historia Social), Universidad Nacional de Lujan,
Argentina.

2008 Profesor, Maestria en Planificaciéon Territorial con orientacion en Planificacion Estratégica,
Universidad Nacional de Cuyo, Mendoza, Argentina.

2002-2006 Profesor y Coordinador, Master en Disefio y Planificacion Urbana, FPC, Espafa.

PROGRAMAS Y PROYECTOS DE INVESTIGACION

2019-presente Director del Proyecto de Investigacion Cientifica y Tecnoldgica (PICT 2018-01361)
Centralidad, movilidad cotidiana y politicas publicas en el corredor noroeste de la region
metropolitana de Buenos Aires. Instituto de Geografia (UBA). Financiado por la Agencia Nacional
de Promocién Cientifica y Tecnoldgica (ANPCyT).

2018-2020 Codirector del Proyecto Interdisciplinario UBACyYT Beneficios energético-ambientales y sociourbanos
de la promocién de la movilidad sustentable en la Ciudad Universitaria de Buenos Aires. Centro de
Investigaciones Habitat y Energia (UBA), Instituto de Geografia (UBA). Financiado por la Universidad
de Buenos Aires.

2014-2017 Director del Proyecto de Investigacion Cientifica y Tecnoldgica (PICT 2012-2487)
Movilidad cotidiana y reestructuracion de la centralidad en el sur de la region metropolitana de
Buenos Aires. Instituto de Geografia (UBA).

2012-2015 Director del Proyecto Plurianual de Investigacion (PIP 2012-2014) Transformaciones recientes en
la estructura territorial de Buenos Aires y redefinicion de centralidades y subcentralidades

metropolitanas. Instituto de Geografia (UBA).

2011-2014 Miembro del Proyecto UBACYT F384/11. Dos décadas de metropolitana
Transformaciones en Buenos Aires (1990-2010). Instituto de Geografia.

2008-2022 Miembro del Programa de Desarrollo Territorial y Estudios Metropolitanos.
Instituto de Geografia (UBA).

2006-2007 Miembro del Proyecto Nuevas geografias de produccién y consumo en la regién metropolitana de Barcelona.
Institut d'Estudis Territorials de Catalunya - Escuela Técnica Superior de Arquitectura del Vallés,
UPC, Espafia.

2003-2006 Miembro del Proyecto de Investigacion BIA 2003-09097 Transformaciones territoriales en las regiones
metropolitanas euromediterraneas. Escuela Técnica Superior de Arquitectura del Valles, UPC,
Espana.

PUBLICACIONES RECIENTES RELEVANTES (ultimos 5 afios)

- Vecslir, L., Grinberg, S. y Carbajo, A. (eds.) (2022). Urbanos. Serie Futuros. Buenos Aires: Asociacién Argentina para
el progreso de las ciencias y Fundacion UNSAM Innovacién y Tecnologia.

- Vecslir, L. (2022). Entre la construccion de un método y la busqueda de consensos.
Lineamientos Estratégicos para la Region Metropolitana de Buenos Aires. En M. Vicufia, P.
Elinbaum, LM Valenzuela (ed.). Planes metropolitanos en Iberoamérica: culturas e instrumentos. Santiago: RIL
editores - Instituto de Estudios Urbanos y Territoriales UC.

- Vecslir, L. (2021). Del centro a los periurbios. Resefia de libro. Revista Area, 27(1), 1-2.

- Vecsilir, L., Sciutto, F. (2020). Microcentralidades comerciales en el Conurbano Bonaerense.
En ML Silveira, R. Bertoncello, J. Di Nucci (coord.) Ciudad, comercio y consumo: temas y problemas desde la
Geografia (pp.29-50). Ciudad de Buenos Aires: Café de las Ciudades.

- Rodriguez, L., Vecslir, L., Rubio, F., Molina, J. (2020). De barrios tradicionales a nuevos productos turisticos. Dinamicas
urbanas recientes en Palermo Viejo (Buenos Aires) y Usaquén (Bogota). Anales de Investigacion en Arquitectura
10(1), 65-87.

- Vecslir, L. (2020). Centralidad. En. A. Benedetti (ed.) Palabras clave para el estudio de las fronteras. Buenos Aires:
Prensa Teseo.



- Vecslir, L. (2019). Un espacio de opinién sobre la agenda metropolitana. En M. Charriére (dir.)
2009-2019 el Observatorio en el tiempo (pags. 78-81). Ciudad de Buenos Aires: Consejo
Profesional de Arquitectura y Urbanismo.

- Williams, F., Rios, D. Vecslir, L. (2018). “Rios Urbanos”: explorando nuevas perspectivas para el
estudio, disefio y gestion de los territorios fluviales. Estudios del Habitat 16(2), 1-8.

- Vecsilir, L. (2018). Centro comercial los bordes del centro comercial. Interrogantes acerca de la
fragmentacion urbana en cuatro enclaves comerciales del eje norte de la region metropolitana de
Buenos Aires. Riurb (Revista Iberoamericana de Urbanismo), 14, Segregacién y fragmentacion
urbana. Enfoques tedricos metodoldgicos y evidencias empiricas, 23-41.

- Vecsilir, L., Blanco, J., Nerome, M., Sciutto, F., Maestrojuan, P., Rodriguez, L. (2018). Un corredor sin
autopista. Centralidad y movilidad cotidiana en el sur de la region metropolitana de Buenos Aires.
Ciudad de Buenos Aires: Café de las Ciudades - Editorial de la Facultad de Filosofia y Letras

(UBA).
EXPERIENCIA PROFESIONAL

- Consultor para la Evaluacion y propuesta de estructura urbana e integraciéon socioambiental para la
implementacion de medidas de adaptacion basadas en ecosistemas en la cuenca del arroyo
Ortega y la Reserva Natural Laguna de Rocha, Provincia de Buenos Aires. Convenio de
cooperacion Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) - Agencia
Nacional de Promocién Cientifica y Tecnoldgica (junio — noviembre 2021).

- Consultor para la elaboracién de los Lineamientos de Planificacién Urbana Estratégica para las
ciudades de Los Antiguos y Caleta Olivia. Provincia de Santa Cruz, Consejo Federal de Inversiones
(marzo 2019 - enero 2020).

- Consultor para la elaboracién de los Lineamientos de Planificacién Urbana Estratégica para las
ciudades de El Chaltén, Piedra Buena y Puerto Deseado. Provincia de Santa Cruz, Consejo

Federal de Inversiones (noviembre 2018 - enero 2019).

- Colaborador en el informe Aportes a la formulacion del Cédigo Urbanistico, Consejo Profesional de
Arquitectura y Urbanismo (CPAU), mayo-septiembre 2017.

- Gestion de contenidos del Observatorio Metropolitano, Consejo Profesional de Arquitectura y
Urbanismo (CPAU), marzo 2016-febrero 2019.

- Miembro de la Unidad de Planificacion Estratégica (UPE) para la elaboracién del Plan Estratégico y
de Desarrollo Integral de San Carlos de Bariloche. Municipio de San Carlos de Bariloche, Provincia
de Rio Negro (junio 2014-mayo 2015)

- Consultor para la formulacién del Plan Urbanistico Territorial de Lanus. Municipio de Lanus (Provincia
de Buenos Aires), Préstamo BID 1896/0OC-AR para el financiamiento del Programa Multisectorial
de Preinversién Ill (octubre 2011-julio 2012).

- Consultor para la formulacion del Plan de Desarrollo Local de Bahia Blanca.
Municipio de Bahia Blanca, Préstamo BID 1896/OC-AR para el financiamiento del Programa
Multisectorial de Preinversion Il (marzo 2009- agosto 2009).

- Participacion en la elaboracién del Plan Director Urbanistico de las Colonias Industriales del Rio
Llobregat. Convenio de colaboracién ETSAB, UPC - Generalitat de Catalunya (octubre 2005 -
mayo 2006).

- Participacion en la elaboracién del Plan Director Urbanistico de la Conca d'Odena. Convenio de
colaboracion ETSAB, UPC - Generalitat de Catalunya (enero 2005 - mayo 2006).

- Participacion en la elaboracion del Inventario de edificaciones del ambito rural del municipio de
Caldes de Montbui, Provincia de Barcelona. Csa Arquitectos (Diciembre 2004)
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INSTITUTO ANFITRION CENTRO DE TRANSPORTE Y SOCIEDAD,

UNIVERSIDAD DEL OESTE DE INGLATERRA (UWE), BRISTOL
LIDER DEL PROYECTO: BOZOVIC, TAMARA
CORREO ELECTRONICO DEL LIDER DEL PROYECTO: TAMARA.BOZOVIC@QUWE.AC.UK
SUJETO: CONFIRMACION E INFORMACION SOBRE LA DECISION DE FINANCIACION TOMADA POR LA JUNTA
NUMERO DE PROYECTO: EP-2022-WK-05 (NUMERO ANTERIOR: WK-ANS-2022-19)
TITULO DEL PROYECTO: LA TECNOLOGIA DIGITAL MOVIL COMO HERRAMIENTA PARA ESTUDIAR LA CAMINATABILIDAD PARA AVANZAR EN LA TEORIA,

POLITICA Y PRACTICA DE CAMINAR PARA EL TRANSPORTE

Querido solicitante,

En diciembre de 2022, la Junta de Fundaciones de Investigaciéon y Educacion de Volvo (VREF) decidié otorgar una nueva financiacién de SEK 500 000 que

se utilizara durante 2023 para el proyecto mencionado anteriormente.

La subvencion de un afio se abona mediante requisiciones abonadas por tres fundaciones diferentes pertenecientes al VREF y mediante formularios

normalizados, enviadas a la direccion indicada en la solicitud. La solicitud de pagos debe basarse en los siguientes datos:

NUMERO DE PARTE MONTO: 500 000 SOLICITAR NUMERO DE REFERENCIA Y
SOLICITANTE PRINCIPAL EN CORONAS SUECAS (SEK) FUNDACION EMISORA
Rek-EP-2022-WK-05-F&PGG22
40 % durante enero — junio 200 000 SEK de la Fundacion de Investigacion Volvo
10% durante enero — junio 50 000 SEK de la Fundacion PG Gyllenhammar

Rek-EP-2022-WK-05-U22
50 % durante junio — diciembre 250 000 SEK De la Fundacion Educativa Volvo

Se adjuntan dos solicitudes diferentes al correo electrénico de portada.

Complete, firme y envie ambas solicitudes a secretariat@vref.se lo antes posible. La subvencion se transferira a la cuenta bancaria de la institucion a la que

esté afiliado el propietario de la subvencion.

FUNDACIONES EDUCATIVAS Y DE INVESTIGACION DE VOLVO | AA12530, M2.7 | SE-405 08 GOTEBORG, SUECIA | SECRETARIA@VREF.SE | +46 31 3086700



El pago de cada cuota esta regulado a seis semanas por afio calendario. Estos periodos son:

Semana 8 (Febrero)
Semana 17 (Abril)
semana 26 (Junio)
Semana 35 (Agosto)
Semana 43 (Octubre)
Semana 50 (Diciembre)

Durante estas semanas, las solicitudes seran recopiladas y procesadas para los pagos. Una copia electrénica clara y legible de la solicitud
firmada conjuntamente por el lider del proyecto y el representante de la institucion anfitriona sera suficiente de primera mano para aprobar la

transferencia, pero tenga en cuenta que el formulario original puede ser requerido para verificacion posterior por parte de nuestra auditoria fiscal.

Si la solicitud llega demasiado tarde para pagarse en un periodo determinado, la cuota se pagara en el periodo siguiente.

Las subvenciones concedidas para un periodo determinado deben utilizarse durante ese periodo. Si una subvencién no se puede utilizar (parcial
o totalmente) durante el periodo determinado, no se podra utilizar hasta que la solicitud haya sido aprobada por la Junta de VREF.

Las subvenciones que no se soliciten seran devueltas al VREF al cabo de dos afios.

Las condiciones y mas instrucciones para solicitar la subvencion pueden obtenerse poniéndose en contacto con la Sra. Fabienne Niklasson en
secretariat@vref.se.

Tuyo sinceramente,

Henrik Nolmark

Wi

Director del VREF



1. Detalles del presupuesto

ANEXO 3

Presupuesto descompuesto

Organismo financiador

Bases educativas y de investigacion de Volvo
(VREF)

Referencia del organismo
financiador

EP-2022-WK-05

Proyecto

La tecnologia digital movil como herramienta para
estudiar la caminabilidad para avanzar en la
teoria, la politica y la practica de caminar para el
transporte

Referencia principal

10386999

Investigador principal

Dra. Tamara Bozovic

Co-investigadores

Prof. Erica Hinckson (AUT); Prof. Carla Galeota y
Prof. Lorena Vecslir (UNSAM)

Representantes de Socios
Comerciales

Hana Sutch (Go Jauntly Ltd) y Grant Waters
(Tranquil City Limited)

Detalles del presupuesto para AUT

La Parte lider pagara a la AUT el importe total financiado de £20.322,00 (que incluye la suma de £8.797
previamente asignada a la Universidad de Auckland (UoA) para los trabajos que debia realizar la UoA
de conformidad con la Solicitud en el Anexo 1) y pagar a la UNSAM el monto total financiado de £7,062
.00, sujeto a recibo del Organismo de Financiacién. Todas las sumas incluyen el IVA, si corresponde.

Tenga en cuenta que Go Jauntly Limited y Tranquil City Limited brindan apoyo en especie en el marco
del Proyecto de acuerdo con la Solicitud y, por lo tanto, no recibiran ninguna parte del Premio.

ID de contrato de UWE: 10386999




ANEXO 4
Buenas practicas de gestion de datos
Los datos de investigacion deben generarse utilizando técnicas y procesos cientificos solidos;

Los datos de la investigacion deben ser registrados con precision de acuerdo con las buenas
practicas cientificas por parte de las personas que realizan la investigacion;

Los datos de investigacién deben analizarse de manera adecuada, sin sesgos y de acuerdo
con las buenas practicas cientificas;

Los datos de la investigacion y los Resultados deben almacenarse de forma segura y ser
facilmente recuperables;

Los rastros de datos deben mantenerse para permitir que las personas demuestren facilmente
y reconstruyan las decisiones clave tomadas durante la realizacidon de la investigacion, las
presentaciones realizadas sobre la investigacion y las conclusiones alcanzadas con respecto
a la investigacion; y

Cada Parte debe tener derecho, previa notificacion por escrito con no menos de 14 dias de

antelacion, de visitar a cualquier otra Parte para verificar que la otra Parte esté cumpliendo con
las practicas y procedimientos anteriores.
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ANEXO 5

Anti sobornos

Cada Parte, en relacion con el Proyecto:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

cumplir con todas las leyes, estatutos y reglamentos que se aplican a él oa sus
actividades y que se relacionan con la lucha contra el soborno o la corrupcion (o
ambas), incluida la Ley contra el Soborno de 2010 ;

no hacer nada que constituya un delito en virtud de la seccioén 1, 2 o0 6 de la Ley contra
el soborno de 2010 si se hubiera llevado a cabo en el Reino Unido ;

tener politicas y procedimientos (incluidos procedimientos adecuados segun lo
determinado de conformidad con la seccién 7(2) de la Ley contra el Soborno de 2010
y cualquier guia emitida en virtud de la seccion 9 de esa Ley) para garantizar el
cumplimiento de los parrafos 1.1y 1.2 ;

seguir y hacer cumplir las politicas y procedimientos mencionados en el parrafo 1.3
anterior;

informar prontamente a la otra Parte de cualquier solicitud o demanda de cualquier
ventaja financiera o de otro tipo indebida que haya recibido ;

proporcionar las pruebas de cumplimiento de este Anexo que la otra Parte pueda
razonablemente solicitar ocasionalmente ;

mantener registros y libros de contabilidad precisos y actualizados que muestren todos
los pagos realizados en relacion con este Acuerdo y el Proyecto y las medidas tomadas
para cumplir con este Cronograma. (Esos registros y libros de contabilidad deben ser
suficientes para permitir que las otras Partes verifiquen el cumplimiento de este
Anexo).

previa solicitud durante el horario laboral normal, y permitir a las otras Partes acceder
y copiar esos registros y cuentas y reunirse con su personal para auditar el
cumplimiento de este Anexo.

Cada Parte se asegurara de que cualquier persona asociada con ella (segun lo determinado
de conformidad con la seccién 8 de la Ley Antisoborno de 2010 y el parrafo 4 siguiente) que
esté involucrada en el Proyecto, esté involucrada en el Proyecto unicamente sobre la base de
un contrato escrito . que impone a esa persona términos equivalentes a los impuestos a esa
Parte en este Anexo.

Cada Parte se asegurara de que cada persona mencionada en el parrafo 2 anterior cumpla
con términos equivalentes a los términos impuestos por este Anexo, y sera responsable ante
la otra Parte por cualquier incumplimiento por parte de esa persona de cualquiera de esos
términos.

Una persona asociada con una Parte incluye a sus empleados, sus estudiantes y
subcontratistas y sus respectivos empleados.
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ANEXO 6

Parte 1 - Derechos humanos

1. A menos que la ley exija o prohiba lo contrario, cada Parte, en relacion con la ejecucion de
este Acuerdo:

1.1 no emplear, involucrar o utilizar ningun trabajo infantil en circunstancias tales que las
tareas realizadas por cualquier nifio puedan preverse razonablemente que causen un
deterioro fisico o emocional en el desarrollo del nifo;

1.2 no utilizar trabajo forzoso en ninguna forma (prisién, servidumbre, servidumbre o de
otra manera );

1.3 no exigir a sus empleados la presentacién de papeles o depdsitos al comenzar a
trabajar;

1.4 proporcionar un lugar de trabajo seguro y saludable, que no presente peligros
inmediatos para sus empleados, y si esa Parte proporciona alojamiento a sus
empleados, ese alojamiento sera seguro para su habitacion;

1.5 proporcionar acceso a agua potable, alimentos y atencion médica de emergencia a
sus empleados en caso de accidentes o incidentes en el lugar de trabajo;

1.6 no discriminar a ningun empleado por ningun motivo (incluyendo raza, religion,
discapacidad o género );

1.7 no participar ni apoyar el uso de castigos corporales, abuso mental, fisico, sexual o
verbal;

1.8 no utilizar practicas disciplinarias crueles o abusivas en el lugar de trabajo;

1.9 pagar a cada empleado al menos el salario minimo, o una representacion justa del
salario prevaleciente en la industria (el que sea mayor) y proporcionar a cada
empleado todos los beneficios exigidos legalmente;

1.10  cumplir con las leyes sobre jornada laboral y derechos laborales en los paises en los
que opera; y

1.11 respetar el derecho de sus empleados a afiliarse y formar sindicatos independientes y
la libertad de asociacion.

2. Cada Parte acuerda que es responsable de controlar su propia cadena de suministro y que

fomentara el cumplimiento de estandares éticos y de derechos humanos por parte de cualquier
proveedor posterior de bienes y servicios que utilice al cumplir con sus obligaciones en virtud
de este Acuerdo.

3. Cada Parte se asegurara de que tiene , y cumplira con, politicas éticas y de derechos humanos
y un procedimiento de quejas adecuado para hacer frente a cualquier incumplimiento de esas
politicas.

Parte 2 — Antiesclavitud

Cada Parte, en relacion con el Proyecto:

1. cumplir con todas las leyes, estatutos y reglamentos que le sean aplicables o sus actividades
y que se relacionen con la lucha contra la esclavitud y la trata de personas, incluida la Ley de
Esclavitud Moderna de 2015;
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no hacer nada que pudiera constituir un delito segun los articulos 1, 2 o0 4 de la Ley de
Esclavitud Moderna de 2015 si se hubiera llevado a cabo en el Reino Unido ;

tener y mantener sus propias politicas y procedimientos para garantizar el cumplimiento de los
parrafos 1y 2 anteriores;

seguir y hacer cumplir las politicas y procedimientos mencionados en el parrafo 3 anterior;

incluir en sus contratos con sus subcontratistas y proveedores disposiciones contra la
esclavitud y la trata de personas que sean al menos tan onerosas como las establecidas en
esta seccion de este Anexo;

informar con prontitud a las otras Partes de cualquier incumplimiento de esta seccion de este
Anexo del que tenga conocimiento;

proporcionar tal evidencia de cumplimiento con esta seccidén de este Anexo como cualquiera
de las otras Partes pueda solicitar razonablemente de vez en cuando;

mantener registros precisos y actualizados para rastrear la cadena de suministro de todos los
bienes y materiales suministrados por él en relacion con este Acuerdo y el Proyecto y los pasos
tomados por él para cumplir con esta seccion de este Anexo. (Esos registros deben ser
suficientes para permitir que las otras Partes verifiquen el cumplimiento de esta seccion de
este Anexo); y

a solicitud durante el horario normal de trabajo, permitir que cada una de las otras Partes

acceda y copie los registros mencionados en el parrafo 8 anterior y se reina con su personal
para verificar el cumplimiento de esta seccion de este Anexo .
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